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ROMANIAN RAILWAY AUTHORITY AFER’S FAUREI
RAILWAY TESTING CENTER THE ONLY RAILWAY
FACILITY FROM SOUTH EST OF EUROPE

Romanian Railway Authority AFER is the technical body of Ministry of
Transport in charge with railroad safety. AFER is a complex structure with four
independent bodies: Romanian Railway Safety Authority ASFR, Romanian
Railway Notified Body ONFR, Romanian Railway Investigation Body OIFR and
Romanian Railway Licensing Body. As a part of ONFR there are AFER’s
laboratories and as part of AFER is Railway Testing Center Faurei (CTF
Faurei).
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1. Introducere

Cresterea cerintelor legate de transport in al saptelea deceniu al
secolului trecut in Roménia, a condus la necesitatea construirii unui
centru de testari feroviare in Romania. Dezvoltarea transporturilor s-a
facut pe fondul cresterii vitezei de remorcare, a tonajelor remorcate in
conditii de siguranta circulatiei. Anterior punerii in functiune a unui
vehicul feroviar, sunt necesare cateva etape obligatorii: verificarea,
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aprobarea si avizarea documentatiei tehnice (una dintre cele mai
importante etape a proiectarii), verificarea vehiculului prototip si
urmarirea in exploatare. Verificarea diferitilor parametri la efectuarea
incercarilor dupa standardele in vigoare sunt dificil de efectuat in linie
curenta datorita multitudinii de teste ce trebuie efectuate in anumite
conditji specifice. De aceea a fost necesar constructia unei infrastructuri
adecvate care sa fie sigura si sa raspunda cerintelor standardelor de
incercari pe durata efectuarii incercarilor.

in prezent, in Europa existd mai multe poligoane de incercari
feroviare in regim dinamic. Marea majoritate sunt sub forma unor inele
(curbe inchise). Centrul de Testari Feroviare Faurei (CTFF) este un
poligon de incercari ce permite circulatia trenurilor de proba cu viteza
de 200 km/h. Deschiderea CTFF a fost facuta in anul 1978 si din acel
moment aproape toate vehiculele prototip produse in Romania au fost
testate acolo. Din anul 2004 pana in anul 2010 CTFF a trecut printr-un
amplu program de modernizare.

Centrul de testari feroviare Faurei este parte a unui sistem
integrat de laboratoare. De exemplu, etapele prin care trece un vehicul
feroviar sunt:

- incercarile statice la structura de rezistenfa a caroseriei
vehiculului — efectuate pe standul de tensometrie al AFER din
Bucuresti;

- Tncercarile statice ce {in de dinamica rularii vehiculului sunt
efectuate pe standul de verificat sarcinile pe roti si pe osii al
AFER din Bucuresti. Pe acelasi stand se poate verifica
rigiditatea torsionala a vehiculului si incercari statice de frana
automata;

- Tncercarile dinamice de tamponare sunt efectuate la CTFF pe
linia de tamponare Tn scopul verificarii structurii de rezistenta
pe durata de viata in triaje;

- incercari dinamice la structura de rezistenta sunt efectuate pe
inelul mare al CTFF Faurei;

- incercarile de calitate de mers sunt efectuate pe inelul mare;

- alte incercari dinamice se pot efectua pe inelul mic si pe linia
serpuita;

- Tncercari dinamice de frana automata — lansari sunt efectuate
pe inelul mare al CTFF.

2. Localizare

CTTF este situat langa orasul Faurei la 4,5 km distan{a de statia
de cale ferata Faurei. Liniile de efectuat incercari si grupa tehnica sunt
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situate paralel cu linia dubla electrificata Buzau — Faurei cu acces catre
sistemul feroviar. Anterior construirii centrului de testari feroviare,
laboratoarele din actuala Autoritate Feroviara Roméana — AFER a
efectuat incercarile dinamice in linie curenta (unele incercari au fost
efectuate pe locomotive cu abur) ceea ce a creat premizele construirii
poligonului de fincercari in al saptelea deceniu al secolului trecut.
Laboratoarele de incercari ale AFER au fost mereu situate Tn Bucuresti
dar amplasamentul centrului a fost ales Tn acele timpuri pe
considerente legate de agricultura deoarece terenul de la interiorul
inelului este impropriu agriculturii datorita concentratiei mari de saruri.
In apropiere de Bucuresti era dificil de gasit un teren cu suprafata
necesaréa construirii poligonului de incercari. In figura 1 este prezentata
o vedere aeriana a Centrului de Testari Feroviare Faurei.

Fig. 1 Centrul de Testari Feroviare Faurei (imagine din Google Earth)

3. Caracteristicile principale

Centrul de testari feroviare Faurei al AFER are o lungime totala a
liniilor de 20,2 km, din care:
- inelul mare: 13,709 km cu 14 poduri si 5 semibariere automate;
- inelul mic: 2,200 km — cu 5 poduri;
- linia gserpuita: 1,3 km;
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- linia de tamponare cu cocoasa: 0,3 km;

- grupa tehnica: 2 km;

- ecartament: 1.435 mm;

- viteza maxima: 200 km/h pe inelul mare si 60 km/h pe inelul
mic;

- sarcina maxima pe osie: 25 t;

- macazuri: 14 bucati;

- electrificare Tn curent monofazat 25 kV — 50 Hz, nivelul
catenareila 5,5 m;

Facilitdtile de testare oferite de CTFF sunt fundamentul gasirii
raspunsurilor la problemele complexe ridicate de cercetarea stiintifica,
problemele tehnologice, omologarea materialului rulant si punerea in
functiune. Tn scopul intampinarii cerintelor clientilor, in afara de cladirea
cu birouri (583 m?) si camere de dormit exista o hald (600 m?) cu canal,
vinciuri electrice si pod rulant. Pentru incercarile dinamice, Laboratorul
Material Rulant al AFER utilizeaza doua vagoane laborator unul de
dinamica rularii si celalalt de frana automata. Pentru masuratori in cale
Laboratorul Infrastructura si Semnalizare al AFER utilizeaza un vagon
laborator de masurat calea.

Vagonul de dinamica rularii se utilizeaza in principiu pentru
urmatoarele tipuri de incercari:

a) Incercari de calitate de mers:

- siguranta contra deraierii (forte Y si Q sau Y/Q);

- forte orizontale si verticale transmise de vehicul asupra caii;
b) Comportamentul dinamic al vehiculelor feroviare;

- rezistenta la inaintare;

- rezistenta structurii vehiculului in mers;

- centru de greutate;

- gabarit cinematic;

- inscrierea in curba;

Al doilea vagon laborator este utilizat pentru probele de frana
automata cum ar fi: e drum de frAnare; e masa franata; e forie de
apasare.

in plus fatd de vagoanele laborator, pentru incercarile in-situ
AFER-ONFR a achizitionat un autolaborator.

Alte teste efectuate la CTFF, ar fi testele de tamponare, testul la
ploaie, teste de nivel de zgomot etc.

Incercarile de tamponare sunt efectuate numai pe vagoanele de
marfa Tn scopul simularii tamponarilor din triaje. Tamponarile se
efectueazd numai pe vagoanele care nu au restrictie la manevrarea
peste cocoasa. Se pot incerca de asemenea si tampoane crash.
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Fig. 2 Tamponarea unui vagon cisterna

Fig. 4 Vagonul tamponat si vagonul laborator — foto
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4. Aparatura de masura

De mai multi ani am incercat integrarea sistemelor de achizitie
de date pe standurile noastre si in Tncercarile efectuate.

In prezent, toate incercérile de material rulant sunt efectuate cu
lanturi de masura formate din traductor, cablu de masura, aparat de
masura (amplificator de exemplu), interfatd si computer. Pentru
incercarile la structura de rezistenta utilizam ca program de achizitie de
date Catman iar pentru incercarile de dinamica rularii si de frana
utilizdm programul Lab View.

Ca documente de referinta utilizam STI (specificatiile tehnice de
interoperabilitate), euro normele si fisele UIC. Unele din standardele
utilizate sunt prezentate ca bibliografie la prezentul articol.

5. Concluzii

m Centrul de testari feroviare al AFER este singur poligon din
Romania unde se pot efectua incercari dinamice fara a inchide o linie
curenta.

m Datorita ncercarilor efectuate in laboratoarele AFER din
Bucuresti si la Centrul de Testari Feroviare Faurei, putem spune cu
mandrie ca am avut o contributie directa la siguranta circulatiei pe Caile
Ferate Roméne sau la alte administratii feroviare unde au circulat
vehicule produse si testate in Romania.
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