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CAPTATOR AERODINAMIC AXIAL PENTRU
AUTOCAMIOANE
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AXIAL STREAMLINED COLLECTOR FOR ROAD-TRUCKS

This work presents the achievement of a monitoring, recording,
processing and interpretation concept, at laboratory scale, of the pressure
along the intake manifold equipped with an axial streamlined collector for road-
trucks.
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1. Argument

La initiativa unei companii de transport rutier cu o flota de
aproximativ 1000 de autocamioane model Volvo 440, am demarat un
studiu cu privire la eficientizarea admisiei aerului in motorul cu ardere
interna ce echipeaza aceste modele.

Fig. 1 Pozitia filtrului de aer
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Deoarece amplasamentul filtrului clasic (figura 1) la acest
model de autocamioane este sub cabina, pe sasiu, in spatele rotilor
directoare fatd, nu existd posibilitatea implementarii unui filtru
supraaspirant fara carcasa. In timpul rularii, filtrul supraaspirant fara
carcasa ar fi expus prafului, apei si in special noroiului, aruncate de
rotile directoare, fapt ce ar conduce la imbécsirea prematura si
blocarea ariei de filtrarea. Rezistenta gazodinamica (permisivitatea
filtrului) ar creste considerabil, rezultatul fiind o diminuare severa a
gradului de umplere a cilindrilor motorului.

Data fiind pozitia, prezentatd mai sus, a filtrului de aer,
realizarea admisiei Tn varianta clasica originala presupune existenta, in
amonte de filtru, a unui traseu de aductiune, care are rolul de a facilita
aspiratia curentul de aer relativ curat (cu minimum de impuritati) prin
filtru, Tn cilindrii motorului. Acest traseu de aductiune incepe (in sensul
de curgere al aerului) cu o camera amplasata in partea stanga-sus a
cabinei, camera ce are atasata o grila perforata (figura 2).

a. b.

Fig. 2 Camera traseului de aductiune
a — fara grila perforata, b — cu grila perforata montata

Grila are orificiile (perforatiile) pentru absorbtia aerului orientate
in sens opus directiei de curgere a fluxului de aer (din timpul deplasarii
autocamionului). Tn figura 3 sagetile albastre reprezintd directia de
curgere a aerului cand autocamionul este in migcare, iar sagetile rosii
indica directia aerului absorbit prin orificiile grilei.

Neajunsul acestei solutii consta in faptul ca, pozitia grilei, cat si
a orificiilor acesteia, favorizeaza, in timpul deplasarii autocamionului,
aparitia unei usoare depresiuni la nivelul orificilor, fenomen care
reduce capacitatea de absorbtie a aerului spre filtru. De asemenea,
camera Tmpreuna cu grila perforata nu asigura (sau asigura intr-o
masura prea mica) functia de captare a aerului.
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Fig. 3 Circulatia aerului peste grila

2. Captatorul aerodinamic axial

n lumina celor prezentate mai sus, s-a imaginat si conceput un
captator aerodinamic axial (figura 4) cu rol in captarea si directionarea
fluxului de aer spre traseul de aductiune al filtrului.

Fig. 4 Captatorul aerodinamic axial
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Fig. 5 Detalii privind fixarea captatorului
a — vedere generald, b — detaliu din interiorul captatorului,
¢ — capul tractor Volvo fara captator, d - capul tractor Volvo cu captatorul
montat

Acesta se monteaza pe grila camerei traseului de aductiune,
asa cum se poate vedea in figura 5, neutralizand efectul de depresiune
aparut in lipsa acestuia.

3. Standul experimental pentru realizarea masuratorilor

Pentru a pune in evidenta eficienta captatorului aerodinamic
axial s-au realizat masuratori ale presiunii aerului din circuitul de
aductiune in absenta si in prezenta acestuia. Incercarile au fost
realizate in laboratorul de Motoare cu ardere interna al Facultatii de
Inginerie Hunedoara, din cadrul Universitatii ,Politehnica” din
Timisoara. Standul experimental (figura 6, a) este compus dintr-un
ventilator, camera tubulaturii de aductiune originald (autocamion Volvo
440), captatorul aerodinamic axial si manometrul digital TESTO 510.

Fig. 6 Standul experimental
a — vedere generald, b — detaliu privind prizele de presiune
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Pe tubulatura de aductiune s-au implementat 4 prize de presiune
(figura 6, b) pentru masurarea presiunilor statice (prizele 1 si 2) si a
celor dinamice (prizele 3 si 4).

S-au efectuat masuratori diferentiate pentru trei cazuri:

I. in prezenta grilei si fr& captatorul aerodinamic axial, situatie
identica cu cea folositéd de autocamioanele Volvo 440;
Il. Tn prezenta grilei si a captatorului aerodinamic axial;

ll. in absenta grilei si in prezenta captatorului aerodinamic
axial.
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Fig. 7 Rezultatele masuratorilor efectuate
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5. Rezultate si concluzii

In urma masuratorilor efectuate se pot trage urmatoarele
concluzii (figura 7):

m Efectul de captare este maxim in cazul lll;

m in cazul | nu existd efect de captare observandu-se un usor
efect de depresiune;

m Cazul Il este un compromis prin suprapunerea captatorului
aerodinamic axial peste grila, dar rezistenta gazodinamica este dubla
fata de cazul lll.
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