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CHINA - AT ITS BEST - Part Il

One of the contestants feared you 21st century economic market
(because here are the biggest fights) is China. Among the most recent
achievements of the Government in Beijing is "the three Gorges Dam” on the
Yangtze River-6380 km-the third longest in the world, after the Amazon and the
Nile. China's model of economic progress transmits a significant lesson to all
avid States economic charts, because progress has a price, a price so high that
it cannot estimate the figures. Located in the Chinese capital, Beijing, Tian An
Men Square is the biggest market in the world. Its shape is rectangular,
measuring an area of 44 hectares, mainly its name and the gate that leads to
the Forbidden City. China has become the second world economy taking the
place of Japan in 2010, after its gross domestic Product (GDP) has exceeded
that of the archipelago home islands throughout the year, according to figures
announced by the Japanese Government. And the superlatives continue: high-
speed rail network, the longest tunnels, skyscrapers, many other daring
projects, etc., etc.

Keywords: Chinese superlatives, population, pollution, high speed
trains, international trade, export, supercomputers, hydropower, navigable
channels, art, skyscraper etc.
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navigabile, zgéarie-nori etc.
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m Pana in 2030, populatia Chinei de la oras va fi mai mare
decat intreaga populatie a Statelor Unite — pana in 2030, orasele
chineze vor avea cu 350 de milioane mai multi locuitori — mai mult decét
toatd populatia Statelor Unite. Potrivit unor informatii provenind din
surse ONU, populatia Chinei reprezintd 20 % din populatia lumii. Tn
China se consuma 58 % din productia mondiala de ciment, 48 % din
productia de minereuri de fier, 47 % din productia de carbune si in
general, majoritatea productiei mondiale de orice bunuri. Cele mai mari
rezerve de carbune se afla in China, carbunele asigurdnd 80 % din
necesarul de energie al tarii.

m PIB-ul Chinei il va depasi pe cel al Statelor Unite Tn mai putin
de 15 ani — ascensiunea economiei chineze va fi alimentatda de
extinderea rapida a pietelor emergente, care vor monopoliza 70 % din
PIB-ul global in urmatorii 10 ani, a declarat Jun Ma, economistul-sef al
Deutsche Bank, responsabil pentru activitatile din China. Pana in 2020,
PIB-ul Chinei il va depasi pe cel al Statelor Unite, yuanul 7t [ yuan ]
(moneda chinezeasca) apreciindu-se gradual.

Linia de 30 km a trenului cu levitatie magnetica pe principiul Maglev-ului,
intre centrul orasului Shanghai si aeroportul international al orasului,
realizarea companiei germane Transrapid International

m Industria chineza reprezinta, la randul ei, o istorie de succes,
insa plind de umbre. Pornitd prin initiative etatiste, strict dirijata de
Partidul Comunist Chinez (PCC), este si astazi proprietatea statului intr-
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o proportie semnificativa. Dezvoltata in ultimele decenii prin influx masiv
de capital strain, investitiile Tn special occidentale de capital si know
how au dus la o crestere fard precedent. Insd daci astizi existd o
industrie competitiva, Tn goana dupa noi piete de desfacere, nu este
doar prin meritul conducerii statului sau prin calitatea individuala a celor
ce lucreaza. O constanta practica este furtul de tehnologie, prin spionaj
industrial, dar in ultimul deceniu si prin formarea de joint venture® cu
companii vestice. Colaborarea aceasta, aparent benevola, este de fapt
rodul unei impuneri. Firma occidentala care doreste sa deschida o filiala
in China isi vede conditionata intrarea de gasirea unui partener
autohton, care invariabil sfarseste prin a-i deveni rival, un concurent
neloial. Putem cita un caz semnificativ in acest sens, care da adevarata
dimensiune a acestei practici incorecte. Este vorba de Maglev,
ambitiosul proiect al trenului cu levitatie magnetica, o inventie pe care
compania germana Transrapid International® a transformat-o intr-o
tehnologie functionala. Cu o viteza de peste 500 km/h si cu o siguranta
deosebita a exploatarii, acest tren este o creatie foarte utila
aglomeratelor centre urbane chinezesti din zona de coasta. Pretul
ridicat al proiectului aducea si dificultati partii germane, in sensul in care
gasea putini clienti dispusi sa achizitioneze acest produs revolutionar.
De aceea a existat in mod natural o mare dispozitie de a se lansa pe
piata asiatica, in condifile Tn care chinezii incercasera in trecut sa
dezvolte ei insisi un tren de mare viteza insa esuasera partial. Parea o
conjunctura pe care americanii ar numi-o “a win-win situation”
(formula/mentalitatea “victorie-victorie”), ceea ce s-a si dovedit a fi,
pana la un punct. Traseul de 30 km ce unea aeroportul international din
Shanghai cu centrul orasului a fost finalizat, partea germana si-a primit
castigul promis (un proiect de 10 miliarde de dolari) Tnsa s-a inregistrat
un incident bizar. In decembrie 2004 ingineri chinezi au navalit noaptea
in camera de monitorizare si au efectuat masuratori ale trenului abia
construit. Activitatea lor a fost chiar inregistratd de camerele de

8 joint venture [d306int véntfa] (expr. engl.) Acord de cooperare intre doua sau mai multe
firme care infiinteaza o firma terta, in scopul valorificarii in activitatea de productie sau de
comercializare a avantajelor detinute de firmele asociate (costul mai mic al fortei de
munca, detinerea unui drept de proprietate industriala sau intelectuala, retea de distributie
si comercializare eficienta etc.). Partenerii la j.v. isi mpart riscurile si dividentele
proportional cu aportul lor de capital.

® Transrapid este un sistem de tren cu levitatie magneticad dezvoltat de companiile
germane Siemens si ThyssenKrupp, dar si numele companiei care se ocupa de
dezvoltarea sistemului. Dezvoltarea sistemului a inceput in 1969 pe baza unor planuri
datand din 1934. Din 1987 compania dispune de o pista de incercare in Emsland,
Germania. Singura realizare comerciala a companiei este linia de 30 km fintre centrul
orasului Shanghai si aeroportul orasului.
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supraveghere, ducénd la acuze fondate de spionaj industrial. Cazul ar fi
putut fi escaladat in justitia nationala a Chinei, sau chiar in sediul
Organizatiei Mondiale a Comertului, care se ocupa special de
asemenea situatji, insa firma Transrapid nu a mers atat de departe.
Motivul ei, ca si al altor firme occidentale tine de dorinta de
supravietuire pe o piata vitala. Victoria juridica in fata unei firme care
are in mod evident sprijinul statului Tnseamna supararea autoritatilor.
Viitorul unor contracte germane, nu numai in domeniul respectiv, ar fi
fost supus riscului. Situatia nu promite sa se imbunataieasca prea
curand. Desigur, la nivel legal s-au facut unele progrese privind dreptul
la proprietate intelectuala, insa Tn continuare China ramane renumita pe
plan international in ceea ce priveste numarul de produse copiate. Deja
cativa ani mai tarziu, prin companii 100 % chineze, guvernul a decis
construirea altor trasee feroviare pe principiul Maglev-ului,
demonstrand c& poseda tehnologia necesara. Aceasta practica
reprezinta din ce Tn ce mai mult un motiv suplimentar de frictiune intre
tarile avansate si China, sporind temerea unei cresteri bazate pe
principii incorecte.

m La mijlocul lunii februarie 2014, China a anuntat ca va
construi intre doua orase portuare din nord-estul tarii, cel mai lung tunel
submarin din lume. Acest tunel de 123 km, va depdsi lungimile
cumulate ale celor mai lungi doua tuneluri din lume, cel de sub Canalul
Méanecii (care leaga Marea Britanie de Franta) si Seikan, dintre insulele
japoneze Honshu si Hokkaido. Tunelul va fi sapat sub Golful Bohai si va
lega orasele Dalian (provincia Liaoning) si Yantai (provincia Shandong).
Ca si pentru tunelul
construit sub Canalul
Manecii, va fi realizat
un tunel feroviar si
un tunel de serviciu.
Trenurile vor
transporta masini i
pasageri si vor
efectua traversarea
Tn aproximativ 40 de
minute, cu o viteza
de 220 km/h. Acest

obiectiv, pentru care

Fluviul Yangtze — locul 3 in lume ca debit si ca va fi alocat un buget

lungime, gazduieste cel mai mare baraj estimat la 265
hidroelectric, numit "Barajul celor Trei Defilee” L ’

miliarde euro, va
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face parte din cel de-al 13-lea plan cincinal (2016-2020), a precizat
Wang Mengshu, specialist al Academiei chineze de inginerie (AFP).

m Cel mai mare baraj hidroelectric, numit "Barajul celor Trei
Defilee”. Imens, gigantic, urias ... Calificativele nu lipsesc pentru a
descrie barajul celor Trei Defilee. Situat pe raul Yangtze din China,
masoara 2,3 km lungime si 185 m naltime si este 100 % operational
din 2008. 26 de turbine, fiecare cu un diametru de 25 m produc anual
84 de miliarde kW/h. Barajul a fost subiectul multor controverse, n
special In ceea ce priveste consecintele ecologice si umane. Albia
raului Yangtze a fost deviata pentru a crea un imens rezervor de apa,
ceea ce a inundat in mod deliberat mii de km?, cauzand distrugerea
unor imense suprafete si conducand la exodul a mii de chinezi.

m China construieste un submarin revolutionar, un submarin
supersonic care ar putea revolutiona tehnologia secolului al XXl-lea.
Submersibilul ar putea calatori doar in 100 de minute de la Shanghai la
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O torpila sovietica de tip supercavitatie numita Shakval a fost capabila
sa atinga o viteza de 370 de km/h sau mai mult, mai rapida decéat
oricare alta, conventionald. In teorie, un vas supercavitatie ar putea
ajunge la viteza sunetului in apa sau 5.800 de km/h, ceea ce ar reduce
timpul unei croaziere pentru un submarin transatlantic la mai putin de o
ora, iar pentru o calatorie transpacifica la aproximativ 100 de minute.

Cercetatorii de la Institutul de Tehnologie Harbin, condusi de
profesorul Li Fengchen, au apelat la propulsia vectorialal® pentru a mari
viteza de deplasare a corpurilor masive in apa.

Inventatorul submarinului este considerat olandezul Cornelius
Jacobszoon van Drebbel (1572-1633) El a construit primul submarin
functional in anul 1620. Cu toate acestea, ideea nu a fost una noua.
Leonardo da Vinci crease schite ale unui submarin cu cel putin 100 de
ani inainte. Drebbel a reusit sa stea sub apele Tamisei aproape trei ore.

m Trenul Tibetului un record mondial. Trenul transtibetan un
superlativ. "Un proiect fara precedent in istoria umanitatii". Conform
prestigioasei si verificabilei Guiness Book of Records, noua cale ferata
din Tibet detine deja doua recorduri mondiale, care se pare ca nu pot fi
doborate niciodata. Primul vizeaza sectiunea de 13 km dintre Khaleb si
Xinji-fu, situata la Tnal{imea de 6.096 m, iar al doilea are in vedere gara
din Te-li-mo din sudul Tibetului, gara construita la altitudinea de 6.035 m.

Titanica cale ferata Qinghai-Xijang, cum figureaza in limba
chineza, sau Mtsho Bod Lcags Lam, cum o denumesc tibetanii,
conecteaza capitala Lhasa cu Golmund, oras din provincia Qinghai. A
fost data in folosinta in luna iulie a anului 2006, detronand, cu aceasta
ocazie, linia feratd dintre Lima si Huancayo din Peru, care atinge "doar"
4.800 m altitudine, comparativ cu cei 5.072 m Tnaltime medie ai caii
ferate Qinghai-Xinjiang.

Prin intermediul trenului extrem, linia feratd de mare altitudine
cu o lungime totala de 1.142 km, poate fi parcursa in circa 15 ore,
scurtand considerabil distanta dintre Golmund si Lhasa'?.

m China detine cea mai mare retea feroviard de mare viteza din
lume, construitd de la zero in mai putin de 10 ani si bazata pe
tehnologie provenita de la companii strdine, precum Alstom (Franta),
Siemens (Germania) si Kawasaki Heavy Industries (Japonia),

10 "Metoda noastra este diferitd de oricare altd abordare, cum ar fi propulsia vectoriala.
Prin combinarea tehnologiei membranei lichide cu supercavitatea, putem reduce in mod
semnificativ problemele de lansare si putem controla mai usor croaziera", a spus
Fengchen.

11 Cel care a avut aceasta idee de proportii a fost insadsi parintele Chinei comuniste,
celebrul personaj istoric Mao Zedong, care ordonase studii de fezabilitate inca din anul
1955. Doar ca planurile au fost abandonate din lipsa de bani si ingineri instruiti.
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incercand sa impuna la nivel international tehnologia avansata pe care
o detine in domeniul construcitiilor feroviare.

Rusia si China vor
construi o cale ferata de
mare vitezd in valoare de
1.500 de miliarde de yuani
(242 miliarde de dolari) intre
Moscova si Beijing. Noua
cale feratd va reduce durata
calatoriei intre cele doua
capitale la numai doua zile,
relateaza Bloomberg, fata de
sase zile cat dureaza in
prezent. Trenurile de pasageri circula intre Beijing si Moscova din 1954
si efectueaza doua curse pe saptamana. Potrivit AFP, linia ferata care
va lega cele doud orase va
avea aproximativ 7.000 de
km, depasind ca lungime de
peste trei ori cea mai lunga
linie de mare viteza existenta
in prezent, intre Beijing si
orasul Guangzhou din sudul
Chinei, si va trece prin
Kazahstan.

L] Chinezii au
construit prima cladire
printata la imprimanta 3D.
Compania WinSun din China
a construit in parcul industrial Suzhou o cladire de apartamente pe 5
niveluri, de peste 1.100 m?, folosind exclusiv componente imprimate
3D, ranforsate cu ofel.

Constructorii au folosit un ciment special cu uscare rapida, intr-
o structura de tip zig-zag, care confera o rezistenta sporita si
garanteaza o economie de material de pana la 60 %.

in plus, timpul de constructie a fost mai mic cu pana la 70 %, iar
intreaga cladire a costat numai 161.000 de dolari, cu 80 % mai putin
decét una la care s-ar fi folosit materiale clasice.

Foto: evroazija.info
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m In ultimii ani, China a lansat un program in valoare de mai
multe miliarde de dolari care priveste modernizarea aeroporturilor vechi
si construirea altora noi pentru sustinerea dezvoltérii economice. In
septembrie 2013, a decolat primul avion de pe un aeroport civil aflat la
cea mai mare altitudine din lume, fost deschis in China, pe platoul
tibetan, la peste 4.000 m. Aeroportul civil Daocheng Yading se gaseste
in prefectura Ganzi, in regiunea Daocheng. Costul constructiei lui s-a
ridicat la 255 de milioane de dolari, fiind nevoie de doi ani pentru a fi
construit, estimandu-se un trafic de 280.000 de pasageri pe an. Datorita
acestui aeroport, se spera ca economia locala sa creasca prin
promovarea turismului in rezervatia naturald Yading si in alte locuri din
zona. Initial, zborurile vor fi facute intre Daocheng si Chengdu,
Guvernul intentiondnd sa lanseze zboruri si spre alte destinatii ale
Chinei (Chongging, Shanghai si Guangzhou). Aeroportul Daocheng
Yading este cu 77 m mai Tnalt decat cel care detinea recordul
precedent, aeroportul Bangda, din Qamdo, n regiunea autonoma Tibet.
Aeroportul din Qamdo este situat la o altitudine de 4.334 m (14219 ft)
deasupra nivelului marii, fiind anterior cel mai Tnalt aeroport din lume .
Acesta a fost depésit de Daocheng Yading Airport, cu o altitudine de
4411 m (14472 ft). Are incd cea mai lunga pista pavatd din lume
(utilizat in mod public), de 5,5 km (3,4 km), o facilitate necesara ca
urmare a reducerii performantei motorului la ridicare (la mare altitudine,
aeronavele necesita o viteza mai mare decat viteza normala de
ridicare). Deoarece nici un teren plat mai aproape de oras nu a fost
disponibil pentru constructia Iui, aeroportul este la 2,5 ore cu drum de
munte din resedintele de judet din Qamdo.
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Aeroportul Bangda, din Qamdo a detinut patru recorduri:
aeroportul civil aflat la cea mai mare altitudine, aeroportul aflat la cea
mai mare distantd de cel mai apropiat oras, aeroportul cu cea mai rea
clima si cel care are cea mai lunga pista de aterizare.

m China la superlativ. Sinteza si valori.
= Casa Operei Guangzhou este unul din cele mai mari trei teatre din China
- valoare proiect — 200 milioane dolari. = Reteaua energetica Hainan este
primul proiect subacvatic din China. Acesta va face legatura intre sudul
insulei Hainan si China. Valoare proiect — 368 milioane dolari.

Casa Operei Guangzhou
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= Tunelul Qunling este cel mai lung tunel-autostrada din China. Valoare
proiect — 473 milioane de dolari. = Podul Wuhan Tianxingzhou este o
combinatie intre un pod de cale ferata si de carosabil ce trece peste
fluviul Yangtze, dar si prin orasul Wuhan. Valoare proiect 1,7 miliarde
dolari. = Linia de metrou Nanjing Metro a fost finalizata in anul 2005 si
este folosita de aproape 180 de milioane de persoane pe an. Valoare
proiect — 1,7 miliarde dolari. = Tunelul si podul Shanghai Yangtze este al
cincilea cel mai lung pod din lume, sustinut de cabluri. Valoare proiect —
1,8 miliarde dolari. = Gara Wuhan este utilizatéd cele mai rapide trenuri
din lume, care circuld cu 350 km/h (217 mph). Valoare proiect — 2,12
miliarde de dolari.
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