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Vision and interdisciplinary are two essential characteristics drawn
from the works of Paul Dorin and empowering solutions that treats its data
hydroelectricity projects and electrification, electric traction and construction of
dams, regulation of rivers are examples of the approach, basing solutions,
sustainability their time and efficiency, synergy of different specialties called to
participate in their realization. His vision in the development of projects
anticipation explain technical solutions given by Dorin Paul and topical (dams,
design principles, equipment) as well as some trends that will appear later in
energy policies (diversification of energy resources and their complementarity,
storage plants).
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1. Generalitati
Reuniunile noastre de la Sebes desfasurate de-a lungul anilor,

au prezentat personalitatea stiintifica a profesorului Dorin Pavel,
numerosii conferentiari care au evocat personalitatea sa, subliniind
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contributiile sale atat in domeniul hidroenergeticii cat si a unor domenii
conexe, nu mai putin importante ca acesta: amenajari ale teritoriului,
transport electric, politici energetice, dezvoltare industriala. Dar totodata
reiesea curajul sdu de a gasi solutii atunci cand se péarea céa ele nu
exista, credinta in puterea gandirii sale si indarjirea ca solutiile date pot
sa devina realitati, adevaruri care ar trebui sa fie mai atent insusite de
ingineria romaneasca astazi, cand increderea in ce-ai putea sa faci
este slabita, iar rolul inginerului Tn societate si al contributiilor pe care
acesta le poate aduce sunt minimalizate.

2. Personalitatea profesorului Dorin Pavel

Profesorul Mircea Cazacu unul din apropiatii sai si a carui
prezenta o simtim si astazi printre noi, prezenta in volumul Amintiri
despre Dorin Pavel, viata unui om de stiinta pasionat de nou, un
student remarcabil al Universitatii federale din Zirich un om care s-a
straduit ca prin munca sa devina un varf al tehnicii, capabil sa infranga
provocari de care nu a fost scutit, inzestrat cu taria opiniei stiintifice in
fundamentarea solutiilor tehnice date si de aici si recunoasterea valorii
lor stiintifice pe care comunitatea inginereasca i-a acordat-o.

Si eu m-am simiit atras de personalitatea sa stiintifica si in
trecute sesiuni ale manifestarii am prezentat unele lucrari mai putin
cunoscute decat cele legate de amenajarile hidroelectrice din Romania,
dar nu mai putin importante ca acestea: regularizarea regimului de apa
si crearea salbei de lacuri ale Bucurestilor prin aducerea unui volum
important de apa din raul lalomita si varsarea lui in lenesul rau
Colentina - proiect care i-a pus in fatd numeroase si complexe
probleme tehnice - evaluarile sale asupra sistemului hidroenergetic de
la Portile de Fier, cum si predictiile sale vizadnd regimul hidrografic al
unui curs de apa si cum ele pot fi extrapolate, viziunea sa asupra
canalului Dunare—Marea Neagra, transportul electric in Romania.

M-am Tintrebat parcurgand revistele vremii, ce alte trasaturi in
afara de competenta sa stiinfifica aveau aceste lucrari si daca nu
cumva exista “altceva” care era prezent in acestea si care indiferent de
domeniul abordat, dadeau valoare stiintifica si economica oricarei
lucrari pe care Dorin Pavel o aborda.

Si nu cred ca gresesc daca afirm ca acest “altceva” a fost

viziunea sa asupra unui subiect tratat si interdisciplinaritatea
instrumentelor cu care isi propunea sa-l rezolve.
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Despre viziune si interdisciplinaritate la Dorin Pavel, voi
incerca in cele ce urmeaza sa desprind din cateva din lucrarile
dezvoltate de acesta.

As incepe cu viziunea sa asupra amenajarilor
hidroenergetice, viitorul electrificarii in Romania si continuarea
ideilor promovate de Dimitrie Leonida.

Dupa studii stralucite la Politehnica Federala din Zurich, pe
care o termina cu rezultate deosebite Tn anul 1923, fiind deosebit de
apreciat de prof. Franz PraSil si Stodola care-i propun sa le ramana
asistent la Politehnica, Dorin Pavel refuza acceptand propunerea lui
C.D. Busila ca dupa terminarea studiilor s& vind in Romania. In luarea
acestei decizii a stat faptul ca a sesizat ca Romania prin resursele sale
hidro si intentia de a le exploata ii puteau oferi profesional sansa de a
lucra intr-un domeniu in care viziunea sa privind amenajarile hidro si
echiparea lor putea conduce la solutji noi. O viziune corecta, intarita de
ceea ce a dezvoltat apoi in domeniul amenajarilor hidroenergetice.

Dimitrie LEONIDA inca din anul 1921, la primul Congres al
Inginerilor din Romania (lasi 9-12 oct.) prezenta un prim studiu asupra
electrificarii tarii atrdgadnd atentia asupra necesitatii construirii de
hidrocentrale dar si apararea contra inundatiilor, utilizarea apei pentru
irigatii si navigatie interioara.

Reiesea din aceste studii numarul mare de rauri care pot face
obiectul unor constructii hidrotehnice dar supercentralele noastre - cum
spunea D. LEONIDA- se profilau a fi Portile de Fier - deci Dunarea - si
Bicaz pe raul Bistritei, ele devenind “pivatii electrificarii Romaniei”.

Legea energiei aparuta in 1924 mentiona de asemenea
necesitatea construirii de hidrocentrale iar infiinfarea de CD Busila a
Institutului Romén de Energie (IRE), va insemna un puternic impuls
pentru adunarea de materiale documentare si dezvoltarea de studii
pentru constructia de hidrocentrale, proiecte in care se va implica cu
pasiune si competenta Dorin PAVEL.

Una din aceste lucrari - se poate spune sinteza posibilitatilor de
realizare de constructii hidrotehnice in Romania, dar concentrata pe
realizarea de hidrocentrale electrice - este lucrarea: “Plan general
d‘amenagement des forces hidrauliques en Roumanie” a lui Dorin
PAVEL, lucrare prefatata de C.D. Busila, aparuta in anul 1933 [1].

In viziunea sa, el elaboreazd schemele a 367 hidrocentrale
plasate pe toate raurile tarii, cu toate datele tehnice si economice, cu
planse oferind vederi in plan si profile in lung pentru toate aceste
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amenajari. Aceasta lucrare va constitui pentru toata perioada ce
urmeaza aparitiei ei, lucrarea de baza pentru toate constructiile de
hidrocentrale care s-au dezvoltat pana in zilele noastre de la circa 21
MW in 1933 la circa 6000 MW atat cat se estimeaza a avea astazi.

1l regasim implicat direct in mari proiecte de hidrocentrale care
se vor dezvolta in Romania [2], sustinand dezvoltarea acestui domeniu
si dovedind a avea o viziune larga asupra intregului ansamblu de
probleme legate de un asemenea proiect: cunostinte de geologie,
energetica, echipamente, organizare si economie.

Ce va insemna in viitor hidroenergetica si care va fi preful pe
care-l va plati o tara daca nu-i va acorda atentia meritata, este afirmat
de Dorin Pavel cu un spirit de anticipatie remarcabil, avertizand ce va
insemna criza energiei pe care o resimtim astazi, un semnal de alarma
tras cu multe decenii in urma cand semnele unei epuizari a resurselor
erau doar in mintile viitorologilor.

“Trebuie studiata o noua politica energetica pentru a se
incuraja utilizarea caderilor de apa, a gazelor naturale, a deseurilor
de carbune si a lignitilor, economisind petrolul risipit astazi la un
pret derizoriu. Suntem convingi ca nu ne despart decéat vreo doua
decenii de timpul in care vom importa produse petroliere fara de
care, importante ramuri de fabricatie si locomotie, nu pot exista”.

3. Mostenirea profesorului

O viziune globald de mare profunzime, pe care Dorin Pavel ne-
a lasat-o mostenire Dezvoltarea sistemului hidroenergetic [3] nu era un
scop Tn sine, el se inscria Tn viziunea mai larga a lui Dorin Pavel viz&nd
electrificarea ca mijloc de a raspunde unor cerinte ale societatii. Si
abordeaza problema electrificarii Tn strdnsa legatura cu utilizatorii
energiei, unul din ei caruia Ti semnala importanta era Calea Ferata !

Studiul sau intitulat “Studiu de electrificare” apare in Revista
AGIR din anul 1925 la putin timp dupa ce-si sustinuse cu succes
lucrarea de doctorat la Politehnica din Zurich si hotararea sa de a
renunta la cariera stiintifica care i se deschidea in Elvefia si a se
intoarce Tn tara la propunerea lui C.D Busila, alaturi de care il vom
regasi in multe proiecte dezvoltate in Romaénia [4].

Alaturi de utilizarile industriale, tractiunea electrica devenea un
solicitant important de energie electrica in dorinta de a se asigura un
transport rapid al marfurilor si calatorilor competitiv fata de tractiunea cu
abur, apt sa transporte mai multe vagoane cu o locomotiva de mai
mare putere, capabila sa urce rampe mari, actiune facuta de multe ori
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cupland mai multe locomotive cu abur sau reducand numarul de
vagoane dintr-o garnitura de tren.

Romania se Tinscria si ea in preocuparile tarilor pentru
electrificare, inca din anii 1920, multi ingineri roméani promovand
aceasta actiune.

Viziunea sa privind electrificarea si trecerea la tractiunea
electrica era dublata de infelegerea ca rezolvarea unor probleme
complexe inseamna o sinergie de discipline si de aici preocuparea sa
ca indiferent de natura problemei pe care trebuie sa o rezolve
trebuie sa cunoasca ce s-a mai facut, cine sunt ce-i care au lucrat
in acest domeniu si cum experienta acestora poate fi utilizata.

Dimitrie Leonida publicase in Revista Energia (nr 4/5 din 1921)
un studiu privind Electrificarea Romaniei iar I.S. Gheorgiu, un an mai
tarziu, aborda problema tractiunii electrice in Bul. Soc. Politehnica (nr
7/9 din 1922) aratand avantajele mari pe care le prezinta tractiunea
electrica si faptul ca ea va apela tot mai mult la electricitate; I.
Aprihaneanu abordeaza si el problema electrificarii Cailor Ferate intr-un
studiu publicat Tn anul 1924 si intitulat: “Asupra Electrificarii CF”
(Electrica nr. 2/1924) iar C.D. Busila intr-o lucrare pe care o va
prezenta si la Primul Congres de Energie tinut in anul 1924 la Londra,
arata cum ar trebui actionat pentru a dispune de energie electrica n
tara noastra.

Studiul facut de Dorin Pavel isi propunea sa expuna atat un
program de realizarea a electrificarii cat si alegerea sistemului de
tractiune al CFR, rentabilitatea si urmarirea ultimelor rezultate ale
electrificarii Cailor Ferate din Elvetia - cunoscuta Tn acei ani in lume prin
performantele atinse - evaluarea sanselor care se intrevedeau in viitor
pentru Romania.

Pledeazd pentru interconectarea instalatiilor de generare a
electricitatii termice sau hidraulice si nevoia de a concepe un sistem de
alimentare a Cailor Ferate.

Un rol special il atribuie centralelor hidro cu acumulare si
fara capacitate de acumulare - o anticipare a lui Dorin Pavel
privind centralele hidro in pompaj - al utilizarii gazelor de sonda,
combustibililor inferiori precum turba, carbunii de praf, gazului
metan, problema actuala astazi in Ilumina economiei, in
complementaritatea combustibililor ce stau la baza conversiei
unei anumite forme de energie in electricitate.

Vizionar, apreciaza ca aceasta integrare a generatoarelor de
energie poate asigura o curba de sarcina optima cu raspuns rapid la
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cerere si export in situatia in care sistemul dispune de un surplus de
energie.

Dunarea reprezenta pentru Dorin Pavel o mare atractie nu doar
prin posibilele amplasamente de centralele hidroelectrice dar anticipa si
viitorul canal Dunare—Marea Neagra ca artera principala de navigatie
fluviala prin unirea Marii Negre cu Rinul si Oceanul Atlantic prin Oder si
Mainkanal.

Proiectul studiat trebuia sa utilizeze caderea de 22 m in doua
centrale - asa cum s-au si realizat - sala de masini, stavilarele cilindrice,
ecluzele, statile de transformare si distributie. Sunt elemente de
deosebit interes stiintific ingineresc, luate in considerare la viitoarea
constructie a Hidrocentralei de la Portile de Fier pe care cu clarviziune -
in anul 1925 - o vede realizata impreuna cu Yugoslavia cu care ar urma
sa imparta energia produsa.

Sebesul 1i datoreaza si el dragostea de ape a lui Dorin Pavel
prin construirea hidrocentralelor de pe Sebes: Oasu-Galceag, Tau
Sugag, Sibisel-Petrifaldau pentru care estimeaza bazinele, debitele
echiparea cu turbine, constructia canalelor, energia totala debitata si
costurile kWh.

4. Electrificarea Cailor Ferate din Romania

in conceptia sa electrificarea inseamna independenta
energetica a tarii in urma dezvoltarii marilor industrii electrochimice si
electrometalurgice care incepeau sa apara, contributia sistemului
hidroenergetic la balanta de energie, electrificarea Cailor Ferate din
Romania, datorita faptului ca tractiunea electrica era mai economica
decét cea cu aburi chiar si pentru tarile bogate Tn resurse de carbune.

O atentie speciala acorda Dorin Pavel impactului pe care-l|
produce electrificarea Cailor Ferate asupra traficului.

Sugereaza dublarea liniei Ploiesti—-Brasov, care poate conduce
la cresterea traficului datorita sporirii vitezei si a greutatilor transportate,
bazat pe experienta pe care a cunoscut-o atunci cand era in Elvetia,
cand tractiunea electrica introdusa pe linia Gothard a crescut traficul Tn
anul 1924 cu de peste 2 ori comparativ cu tractiunea cu abur, inclusiv
reducerea numarului de locomotive.

Mentioneaza spre exemplu ca in cazul liniei de Calea Ferata
Salzburg—Berchtesgaden 8 locomotive electrice Tnlocuiesc 16
locomotive cu aburi iar in cazul liniei Chicago—Saint Paul in SUA, 42
locomotive electrice au nlocuit 112 locomotive cu abur.

16



Si cum o solutie inginereasca nu poate fi insusita decat atunci
cand rezultatele economice sustin inovarea tehnica, dezvolta un studiu
tehnico economic deosebit de riguros, bazat pe experienta Cailor
Ferate elvetiene si avand ca scop promovarea acestei experiente si la
noi.

Evalueaza costurile de investitii ale electrificarii si compara
cheltuielile pentru o tona km Tn cazul electrificarii si Tn cel legat de
tractiunea cu abur si ajunge la concluzia ca tractiunea electrica este de
1,5-3,2 ori mai ieftina decéat cea cu abur, fapt care pledeaza pentru
promovarea tractiunii electrice in Romania.

Aprecieri deosebit de interesante face si in problema alegerii
sistemelor de electrificare: curent continuu la 3000 de volti asa cum era
practicat in Franta, Japonia, Olanda, Belgia si Anglia sau curent
alternativ monofazat 16000 V 16 2/3 Hz practicat in Elvetia, Austria,
Suedia, Germania si partial In Statele Unite si Anglia. Evalueaza
avantajele si dezavantajele fiecarui sistem, implicatile pe care le
implica, perturbatiile si siguranta, randamentul si costurile.

O analiza solida, a carei concluzii Tsi pastreaza valabilitatea si
astazi: actionare in c.a. la frecventa de 50 Hz dar nu la 16 2/3 Hz !

Referindu-se concret la Roméania, experientele extrapolate aici
ar conduce la Tnsemnate economii de combustibili nobili si epuizabili,
sporirea traficului pe arterele principale ale CFR, legarea provinciilor cu
Dunérea si porturile Galati—Braila. in viziunea lui Dorin Pavel se atribuia
0 mare importanta transportului fluvial pe Dunare, al legarii acestuia cu
Marea Nordului, lucru anticipat de Dorin Pavel privind constructia
Canalului Dunare—Marea Neagra.

Efectueaza un Program de Electrificare a Cailor ferate ca in 3
etape de 8 ani, in termen de 24 de ani, - adica pana in anul 1950 — sa
se electrifice 3622 km cale feratd pentru care ar fi trebuit asiguratd o
productie medie anuala de 1,124 mid. kWh dintr-un total necesar de
energie evaluat la nivelul tarii de 4,7 mid kWh, costul fiind evaluat la
1.431.220 000 lei aur.

Din pacate criza economica si razboiul insotit de urmarile sale
a decalat Tn timp aceste investitji, primul obiectiv linia de Cale Ferata
Bucuresti-Brasov nefiind finalizata decat in perioada 1962-1965
(Predeal — Brasov in 1963, 1966 extins pana la Campina, iar din 1969,
intreaga linie).

Interesant este faptul ca liniile ferate gandite de Dorin Pavel n
cele 3 etape, intinse pana in anul 1959 au fost realizate in aceeasi
structurd gandita de acesta, singura diferenta fiind faptul ca razboiul,
resursele financiare insuficiente au decalat in timp unele obiective.
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Aceste linii de cale ferata electrificate - unele mentionate ca
necesare inca de mai bine de 90 de ani - se incadreaza perfect in
cadrul coridoarelor de transport europene, dovedind viziunea sa privind
dezvoltarea n timp a transportului si faptul ca o solutie bine gandita fsi
pastreaza valabilitate Tn timp

5. Regimului hidraulic al capitalei

Sistematizarea raului Colentina si amenajarea salbei de lacuri a
Bucurestilor este iarasi un exemplu de lucrare [5-10], in care viziunea si
interdisciplinaritea impusa de proiect sunt regasite Tmpreuna la
realizarea unui obiectiv complex pentru a carui infaptuire era nevoie de
stapanirea unor cunostinte din diverse specialitafi ingineregti: amenajari
hidro, geologie, constructii monumentale, meteorologie, probleme de
mediu.

Tn istoria dezvoltarii orasului Bucuresti, acesta s-a confruntat cu
insuficienta resurselor de apa, Dambovita si Colentina in afara de
inconstanta debitului datorat conditiilor climatice mai erau si lente dand
nagtere la “gradistile” formate de Dambovita in cursul sau —Cigmigiul si
Parcul Carol un exemplu - sau al sirului de balti din Nordul Bucurestilor
formate de raul Colentina, puternice focare de paludism, favorizate de
debitul variabil in timp si insuficient al raului care nu asigura o circulatie
a apei.

imbunatatirea regimului hidraulic al capitalei si eliminarea
paludismului fac obiectul unui proiect impresionant pentru acei ani
(1933) care-si propunea regularizarea cursului raului Colentina si
transformarea balfilor create - ape statatoare constituind zone insalubre
- in lacuri cu posibilitatea de circulatie a apei, N Caranfil directorul
general al Uzinelor Comunale Bucuresti (UCB) si Dorin Pavel,
directorul tehnic fiind artizanii acestui proiect.

Viziunea lui Dorin Pavel asupra proiectului este impresionanta
in sensul ca depaseste obiectivele initiale de a asigura capitalei un
regim hidraulic imbunatatit si eliminarea paludismului. Proiectul fsi
propunea si o0 sistematizare a celorlalte rauri din jurul Bucurestiului,
legarea lacurilor din jurul sau cu Dambovita inferioara, Arges si Dunare
care sa faca posibila navigatia, dezvoltarea unui port industrial intre
Cernica si Fundeni, imbunatatirea starii higrometrice a aerului,
scaderea temperaturii in timpul verii, absorbtia prafului din aer. Era
stabilit si un termen de finalizare, anul 1941, razboiul limitand atingerea
n totalitate a obiectivelor preconizate.
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Si cum in inginerie interdisciplinaritatea inseamna echipa, o
sinteza a cunostintelor pe care fiecare membru al echipei trebuie sa le
aduca pentru rezolvarea proiectului, regasim in acest proiect mari
specialisti Tn diverse specialitati ingineresti: hidrografie, baraje,
constructori de drumuri si civile, cunoscuti prin realizarile lor:
constructorii Marcu si Prager, specialistii in amenajari hidro si baraje:
Vuzitas, Decebal, Corbu, Gh. Vasilescu, in viziunea lui Dorin Pavel ca
succesul unui proiect depinde de valoarea oamenilor atrasi la
realizarea lui [6, 8-10].

Viziunea si interdisciplinaritatea proiectului se desprinde cu
pregnanta din aprecierile pe care Decebal Corbu unul din cei care au
lucrat la proiect si specialist in baraje, le mentiona: “Chiar daca la
scara dimensiunilor acest proiect nu poate fi Incadrat Tn marile
performante ale Iucrarilor de acest gen intdlnite in lume, in
ansamblul sau, proiectul a presupus definirea unor solutii din
diverse domenii ale tehnicii: geologie, hidrologie, energetica,
constructii de echipamente si altele in care Dorin Pavel si
colaboratorii au trebuit sa inoveze, sa gaseasca solutii originale.
Lucrarile prezinta un interes deosebit atat pentru rezultatele care
se vor obtine pentru asanare cat si prin noutatea solutiilor
adoptate la proiectare.

Lucrarile preconizate presupuneau 3 tipuri mari de activitati:
derivarea apelor, aducerea lor in noul curs, asanarea si sistematizarea
lacurilor:

e Derivarea cea mai avantajoasa a raului lalomita fost aleasa
intre satele Ghimpati si Bilciuresti si descarcarea partiala in Colentina,
fara a afecta regimul hidrografic al raului in aval unde existau mori de
apa si irigatii Debitul maxim era stabilit la 0,88 m3/s, “spalarea” cea mai
intensa fiind Tn perioada 1 aprilie-30 septembrie, epoca dezvoltarii
tantarilor.

e Aducerea apelor a trebuit sa tina seama de faptul ca
debitele derivate fiind mici si variabile era nevoie de crearea unui “lac
compensator” care sa acumuleze apa si sa o redea cand necesitatea o
cerea, lac realizat in perioada 1933-1935 lacul Buftea cu o suprafata
de 308 ha si un volum de 9,6 mil m? apa, canale de aductiune spre raul
Colentina.

e Asanarea si sistematizarea lacurilor a avut In vedere
formarea unui lant de lacuri legate prin ecluze intrucat diferenta de nivel
intre acestea putea fi de ordinul a 10-15 m, ecluze care sa asigure si
circulatia unor nave de pasageri. Inventiv, sugereaza chiar construirea
unei hidrocentrale, diferenta de nivel intre bazinele Floreasca Tei (75,5
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m) si Fundeni (66 m) permitdnd acest lucru. Lacurile prevazute a se
crea: Baneasa superioara, Herastrau, Floreasca Tei, Fundeni,
Pantelimon si Cernica, reprezentau prima etapa cu finalizare Tn 1936—
1937, urmand ca ntr-o a doua etapa
- dupa 1940 - sa se amenajeze lacurile Pantelimon si Cernica precum
si navigatia industriala cu Dambovita, din pacate, razboiul a decalat in
timp, multe ganduri ale sale.

in rezolvarea cerintelor Proiectului, meritda a fi remarcate
céteva solutii de mare originalitate:

e in captarea apei lalomitei a fost dezvoltat un sistem mixt
compus dintr-un baraj fix cu doua sectiuni deversante de 24 m lungime,
intre panouri executandu-se doua stavilare cilindrice metalice mobile.
Prin ridicarea acestor cilindri (manual sau electromecanic), se asigura
eliminarea debitului catastrofal la o cota care nu depasea 140 m nivelul
marii evitdndu-se pericolul de inundatii pe care un baraj fix limitat la 140
m l-ar fi reprezentat.

e crearea unui lac compensator - lacul Buftea - necesar pentru
reglementarea regimului aleator al volumelor de apa depinzand de
conditiile climaterice (1933—1935) dezvoltarea unor solutii originale de
descarcare a apelor, solutii constructive pentru baraj, soselele si
traversarile.

e in construirea de baraje si asanarea lacurilor formate prin
ridicarea cotei cu cativa m, dezvoltarea unor sisteme moderne de
deversare automata cu functionarea de sifon bazat pe cele mai noi
principii hidraulice, ecluze de trecere a vaselor, apar solutii de mare
originalitate.

Deschiderea spre aplicarea de solutii noi intalnim si in cazul
bisericii de la Rebegesti.

- biserica ctitorie a familiei Kretulescu si monument istoric -
aflata Tn zona de inundatii si care ar fi trebuit sa fie sacrificata, fiind in
zona de umflare a apelor. Inconjurarea bisericii cu un zid nalt si
biserica in fundul acestei cutii, nu ar fi permis o evacuare usoara a
apelor din ploi si infiltratii stranse in interior incat Dorin Pavel si Decebal
Corbu, propun o solutie originala - interesanta pentru acele timpuri - si
anume ridicarea acestei biserici, o premiera ca solutie, dar si
imaginarea unor mijloace tehnice care sa-i permita indeplinirea acestui
scop.

Solutia a constat in taierea zidurilor la nivelul solului, s-au
executat o serie de consolidari - o centurd de siguranta si subziduiri -
legarea intregului masiv ca sa reziste la tensiunile mecanice care sa se
dezvolte Tn momentul ridicarii, introducerea unor cricuri sub aceasta
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centura, intrebuintdndu-se 48 de cricuri. Ridicarea s-a facut din 30 in
30 cm, orizontalitatea fiind controlatd in permanents. in timpul
schimbarii cricurilor, masivul bisericii se sprijinea pe dale de beton care
se introduceau in interstitile care se creau pe masura ce biserica se
ridica, dale care vor reprezenta noile ziduri ale bisericii de la nivelul
solului pana la inalfimea de 3,5 m la care s-a ridicat. Daca socotim ca
ridicarea s-a facut in 10 zile si ca in timp a fost si cutremurul din anul
1934 care a surprins biserica la inal{imea de 1,5 m si ca totul a fost
perfect putem sa apreciem astazi cu mult respect atat solutia data cat si
tehnologia care a permis realizarea obiectivului propus.

6. Concluzii

m Lucrarea a incercat sa prezinte cum in fundamentarea unei
solutii pe care Dorin Pavel urma sa o dea si indiferent de natura
acesteia, se desprindeau viziunea sa privind incadrarea in timp si
interdisiplinaritatea care-i oferea sinergia unor variate contributii
ingineresti, prezente n opera lui si explicatia succesului lor tehnic.

m Interesat de celelalte discipline ingineresti si capabil sa
extraga din acestea ceea ce-i poate fi util proiectelor sale, deschis la
colaborari cu mari ingineri ai timpului de la care a luat dar a si dat: N
Caranfi, C.D. Busila, hidroenergeticienii Dimitrie Leonida si Dionisie
Germani, constructorii Prager si Marcu, electrotehnicianul |.S.
Gheorghiu, specialigtii Tn amenajari hidro Vuzitas si Vasilescu, Corbu,
Dorin Pavel a imbinat cu multa eficienta viziunea unui proiect cu nevoia
de participare interdisciplinara a specialitatilor ingineresti pentru a oferi
o solutie optima.

m Fundamentat in sustinerea unor solutiii, atent la ce faceau aliji
dar trecut prin filtrul sdu care conduce spre rezultate de exceptie - spre
solutii originale si eficiente economic - el ne dezvaluie orgoliul sau
stiintific de a dovedi ca poate si ca ceea ce reuseste sa faca, poate fi
pus alaturi de rezultate valoroase obtinute in alte parti ale lumii.

m La ceremonia de ramas bun si despartirea de Dorin Pavel in
7 iulie 1979, prof.dr.doc. Radu Priscu - o altd mare personalitate a
ingineriei romanesti - spunea cu mult adevar: “In triunghiul de aur al
hidroenergeticii roménesti constituit de prof. ing. Dionisie Germani
considerat cel mai erudit <doctissimus>, prof.ing. Cristea Mateescu
considerat cel mai stimat <reverendissimus>, prof.ing.Dorin Pavel este
considerat cel mai iscusit, mai indraznet si mai energic <fortissimus>".
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m Cinstind memoria lui Dorin Pavel si incercand sa reconstituie
ceea ce a facut el pentru neamul romanesc, Sebesul, comemorandu-i
amintirea la crucea lui din Lancram face un act de cultura dovedind
respectul si recunostinta pentru valori, dovedind intelegerea cuvintelor
spuse cu atata adevar: “Valoarea unui om se pretuieste in ceea ce lasa
dansul, ca un adaos la viata neamului sau”.
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