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MOBILE EQUIPMENT WITH HYDRAULIC DRIVING
FOR BLOCKING ACCESS ROADS.
PART I-GENERAL CONCEPTION

The paper presents mobile equipment with hydraulic drive for blocking
of the streets with access prohibited areas. In the paper, is shows the structural
component of equipment, the technical characteristics and, also, its usefulness
in airside control actions of the Romanian Gendarmerie in its missions.
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1. Introducere

Dupa cum se stie, Jandarmeria Romana are un rol foarte
important in pastrare ordinii publice. Atat la diferitele manifestari publice
planificate, cat si la cele spontane, se prevad aciiuni de securizare a
unor zone de interes general. Una dintre tehnicile folosite consta in
inchiderea preventiva a accesului pe anumite cai/strazi de importanta
strategicd. Pentru aceasta se utilizeazd o serie de echipamente
speciale care realizeaza aceste misiuni in condiii de siguranta totala.
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In acest sens, ca urmare a castigdrii unei licitatii publice,
Institutul de Cercetari pentru Hidraulica si Pneumatica din Bucuresti a
conceput, realizat fizic si testat un prototip pentru un echipament mobil
de blocare a cailor/strazilor de acces, care a fost livrat beneficiarului.

Asemenea tehnici si echipamente sunt folosite si in strainatate.

In tard, deocamdatd, nu existd o ofertdi de asemenea
echipamente, fapt ce a condus la realizarea lor prin forte proprii.

Echipamentul a fost conceput ca un echipament mobil cu
actionare hidraulica si se afla in dotarea Jandarmeriei Romane, fiind
deja utilizat In diferite misiuni, rezultatele fiind conform documentatiei.

2. Performante si caracteristici tehnice

- latimea maxima a caii de acces deservita...............cceeveveveeiiinnns 10 m;
= NUMAT € PANOUI ...ceeeeieie ettt e e e e e e e e e e aaaaaaeeeeeeeeeeeaees 5;
-TNAIME PaNOUNi oo 2500 mm;
- 1atiMe PaNOUNi....... coveeeeeeeeee e cca 2000 mm;
- unghiul de rabatere Tn plan vertical a pachetului.......... co.cc...o....... 909,
- unghiul de rabatere Tn plan orizontal panouri mijlocii/exterioare....180°;
- presiunea maxima de lucru in sistemul hidraulic ...................... 160 bar;
- timp maxim de rabatere a pachetului de panouri ............... max. 1'30";
- timpul maxim de realizare a blocarii strazii ...........cc......... max. 10 min.

3. Prezentarea generala a echipamentului

Echipamentul mobil pentru blocarea cailor de acces, prezentat
in figura 1, a si b, a fost proiectat sa fie montat pe platforma unui
autocamion, pentru a putea fi deplasat rapid in zonele de interes.

|

a) Vedere din stanga b) Vedere din dreaptr

Fig. 1 Echipament mobil pentru blocarea cailor de acces Tn pozitie de transport
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Problema tehnica deosebita impusa de beneficiar la
proiectare a fost aceea a realizarii unui ansamblu autonom independent
de autocamionul pe care se monteaza, singurele elemente dependente
de acesta fiind prinderea prin suruburi de grinzile sasiului si, desigur,
legaturile electrice la bateria autocamionului purtator.

Produsul este destinat blocarii cailor de acces (strazi
pietonale, drumuri publice etc.) pentru a impiedica patrunderea
persoanelor neautorizate, respectiv, interzicerea accesului public in
zonele vizate.

Lucru efectiv cu echipamentul de blocare cai de acces se face
dupa ce autocamionul purtator a fost amplasat pe pozitie, cand se
poate trece efectiv la executarea operatiei de blocare a caii de acces.
Pentru aceasta, sunt necesare cel putin trei persoane: soferul si inca
doi operatori care au fost instruiti in prealabil.

Componenta structural fizica a echipamentului amplasat pe
platforma autocamionului se poate urmari in proiectul prezentat in
figura 2, si este urmatoarea:

1. Pachetul de panouri pliante
2. Dispozitiv rabatere panouri
3. Instalatia hidraulica

4. Echipamentul electric

5. Elemente de rigidizare

Fig. 2 Proiect echipament mobil blocare cai de acces
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3.1. Pachetul de panouri pliante

Pachetul de panouri pentru blocarea cailor de acces (PP)
este prezentat in figura 3, pozitia 1, si este compus din 5 panouri
pliabile, realizate in constructie metalica sudatd, din profile laminate
rectangulare, cu o structura tip fagure, care ofera o rigiditate ridicata la
solicitari si o masa redusa, usurinta la manevrele de montare si
demontare, pliere, depliere, [1]. Cele 5 panouri sunt:

e panoul central, pozitia 1 din figura 3, are dimensiunile
aproximative de 2500 mm pe verticala si 2000 mm pe orizontala, de
care se articuleaza n serie, pe laterale, celelalte panouri (cate 2 de
fiecare parte). Acesta este panoul principal pe care se articuleaza, prin
intermediul unor balamale speciale, panourile mijlocii, care, la randul
lor, se articuleaza prin alte balamale de panourile extreme. Intreaga
greutate a celor 4 panouri se transmite la platforma autocamionului prin
intermediul panoului central, in pozitia de transport.

Tot de panoul central este atasat dispozitivul mecano-hidraulic
de rabatare si translare a pachetului de panouri, preluand, Tn acest fel,
fortele care apar in timpul procesului de rabatare si translare din
pozitia orizontala de transport (PO), in pozitia de lucru verticala (PV), si
invers. De aceea, panoul central este o constructie metalica rigida,
prevazuta cu articulafile necesare pentru cuplarea la dispozitivul
mecano-hidraulic de rabatare a panourilor. Suprafata panoului central
este acoperita cu plasa metalica cu dimensiunile ochiului de 10x10 mm.
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Fig. 3 Pachetul de panouri depliate
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e panourile mijlocii, pozitile 2a si 2b din figura 3, se
articuleaza, prin intermediul unor articulafi pivotante (balamale),
pozitiile 4a si 4b, de o parte si de alta a panoului central, de asemenea,
realizate in constructie metalica rigida, din profile laminate
rectangulare, si sunt prevazute cu niste usi/porti, A si B, de acces
controlat a persoanelor dintr-o parte in alta a completului de blocare.
Dimensiunile portilor sunt de 900 mm pe orizontala si de 1800 mm pe
verticala. Cadrul special realizat in panouri pentru plierea usilor confera
o rigiditate suplimentara buna a panoului, iar sistemele de inchidere
utilizate garanteaza rezistenta, fiabilitatea si ergonomicitatea
manipularii usilor. Suprafata panourilor mijlocii este acoperita cu plasa
metalica cu dimensiunile ochiului de 10 x 10 mm.

e panourile exterioare, poziiile 3a si 3b din figura 3, se
articuleaza, de asemenea, prin intermediul unor articulatii pivotante
(balamale), pozitiile 4c si 4d, de laturile exterioare ale panourilor mijlocii
si sunt realizate tot in constructie metalica sudata din profile laminate
rectangulare, cu rigiditate buna, oferita de structura tip fagure adoptata.
Suprafata panourilor exterioare este acoperita cu plasa metalica cu
dimensiunile ochiului de 10 x 10 mm. La partea inferioara a panourilor
rabatabile sunt prevazute niste ,sorturi’ din banda de cauciuc stratificat,
5, 5a, 5b, care vor permite flexarea/adaptarea la denivelarile
suprafetelor pe care se monteaza, in pozifie verticala, panourile
rabatabile. Sorturile panourilor extreme sunt Tnalte de 400 mm pentru a
permite acestora sa se aseze pe trotuar, iar sorturile celelalte, care se
aseaza peste carosabil sunt Thalte de 200 mm.

3.2. Dispozitivul de rabatere si translare pachet de panouri

intregul echipament se monteazd pe platforma unui
autocamion special destinat acestuia, figura 4, iar pachetul de panouri
are doua pozitii de plasare si anume:

e pozifia orizontala de transport (PO), cand panourile sunt
pliate (impachetate) unul peste altul, si rabatate in pozitia orizontala.

e pozitia verticala de utilizare propriu-zisa (PV), cand
panourile de blocare a cailor de acces sunt descarcate in spatele
autocamionului si, apoi, depliate manual pe orizontala;

Rabaterea din pozifia de transport (orizontald) in pozitia de
utilizare (verticald) se face cu ajutorul dispozitivului de rabatere si de
translare DR, pozitia 2 din figura 2, care are in componentd un
mecanism cu bare articulate de forma paralelogramica [1].
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Fig. 4 Amplasarea pachetului de panouri pe autocamion

Forta necesara impingerii pachetului de panouri (PP), pentru
rabatere din pozitia orizontala in pozitie verticala si invers, este
realizata cu ajutorul unui cilindru hidraulic, figura 5 a, [2], [3].

Cursa cilindrului hidraulic este amplificata cu ajutorul unui
mecanism paralelogramic, de tip pantograf prezentat in figura 5 b.

a) Cilindrul hidraulic b) Mecanismul paralelogramic

Fig. 5 Mecanismul paralelogramic

Actionarea dispozitivului de rabatere si de translare pachet de
panouri este realizatd cu o instalatie hidraulica, pozitia 3 din figura 2,
antrenata si asistatd de un echipament electric de curent continuu
alimentat de la bateria autocamionului, pozitia 4 din figura 2, prezentate
in partea a doua a prezentului articol [2], [3], [4], [5].
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3.3. Elemente de rigidizare panouri

Panourile mediane si extreme se rigidizeaza prin legarea lor la
platforma camionului cu ajutorul a opt tije telescopice de rigidizare si a
doua compasuri. Tijele telescopice rigidizeaza panourile prin legatura
cu platforma camionului. Compasurile impaneaza in carosabil panourile
exterioare, figura 6 a. Fiecare panou se leaga de platforma camionului
cu doua tije, una sus si cealalta jos, figura 6 b.

a) Compas

Fig. 6 Elemente de rigidizare a panourilor pliabile

In pozitia de transport tijele sunt fixate pe platforma camionului,
patru pe partea stanga si patru pe partea dreapta. Tijele sunt marcate
prin vopsire cu patru culori pentru a fi usor identificate in vederea
montarii rapide la locul interventiei. Dupa ce au fost extinse la lungimea
necesara tija exterioara se Tmpaneaza cu cea interioara cu ajutorul
unor menghine, figura 6 b.

3.4. Accesoriile completului de blocare

Suportul logistic necesar pentru operationalizarea completului
de blocare se completeaza cu urmatoarele echipamente care fac parte
din dotarea completului.

o fierastrau cu lant;

e foarfeca pentru taiere metal (& 8 mm) cu brate lungi;

e cazma cu coada metalica;

e lopata cu coada metalica;

e ranga Hooligan;
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e ranga metalica cu lungimea de 2000 mm;

e ciocan cu masa utila de 10 kg, cu coada metalica;

e ciocan cu masa utila de 5 kg;

e ciocan cu masa utila de 300 g;

e cleste patent cu coada lunga;

e canistra metalica cu capacitatea de 10 |;

e manusi din piele cu protectii suplimentare

Lopata, cazmaua si ranga metalica de 2 m se fixeaza pe un
rastel, iar celelalte accesorii se pastreaza intr-o cutie metalica, incuiata
cu lacat.

4, Concluzii

m iIn articol se face prezentarea generald unui prototip de
echipament de blocare a cailor de acces cu actionare electro-mecano
hidraulica, alimentat cu energie electrica de la bateria autocamionului
purtator.

m Prototipul realizat a permis efectuarea testarilor necesare
pentru a demonstra performantele tehnice pentru care a fost proiectat.

m Testarile efectuate au validat solutia constructiva propusa.
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