DESPRE ASCENSOARE (LIFTURI).
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ABOUT ELEVATORS (LIFTS). LIFTS FREE CABLE

The current system is inefficient elevators and limiting cable with a
fairly large footprint and requires people to wait a long time for the next
elevator. Recently, the German multinational ThyssenKrupp Corporation
introduced a revolutionary concept of elevator multi-cabs without cables, which
shorten long waiting in tall buildings. And it can be used not only for vertical
movement, and for horizontal movement. The proposed system is similar to a
railway subway could integrate several cabins propelled and running in a loop,
passenger transport is ongoing in several cabins, thereby reducing waiting time
and can offer passengers access a lift every 15 seconds. Thus, the space
occupied by elevators can greatly reduce transport capacity can increase,
achieving savings in energy consumption.
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1. Semnificatia visului: ASCENSOR/LIFT

Ascensorul - un lucru banal pentru orice orasean, lucru fara de
care nu putem concepe nici o cladire moderna. Ascensorul sau liftul
este cabina sau platforma mobild, legata de un cablu si miscata de un
motor, servind pentru a urca (sau a coborf) oameni sau materiale intre
etajele unei cladiri, in puturile minelor etc. Dar ce semnificatie are visul
ascensor/lift ? Constituie metafora comuna pentru diferitele nivele ale
constientului si subconstientului. Poate reprezenta tranzitii in cariera,
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stil de viata sau in dragoste. Cand urcam intr-un lift, vrem sa ajungem
la alt nivel, de obicei mai sus. Multe visuri despre ascensoare implica
dificultati in atingerea destinatiei: usile nu se deschid, sau liftul nu se
mai opreste din urcat sau coborat. Cand liftul coboara, simbolizeaza
coborarea in subconstient. Cand Tnsa cade in gol, subiectul simte ca
pierde controlul si nu stie incotro se indreapta Tn viata. Liftierul din vis
arata ca suntem in cautarea unei solutii pentru luarea unei decizii si ca
avem un bun consilier in preajma noastra.

Pentru a putea intelege ce Tnseamna visul Ascensor trebuie
facut un efort pentru a ne aminti cat mai multe detalii din vis. Detaliile
ajutda foarte mult pentru ca, Tn functie de ele, visul tau
cu Ascensor poate avea o semnificatie diferitd. Tn final, interpretarea
visului Ascensor reprezinta analiza atenta a contextului Tn care acest
simbol a aparut in cadrul visului tau. Conteaza, de asemenea, daca
visul se repeta nopti la rand sau este doar un vis unic, care nu se
repeta.

Ascensor in vis inseamna: e bine sa te multumesti cu micile
succese caci pentru cele mari nu a sosit momentul. Joseph Samuel
Gerard, (cunoscut mai bine ca Joe Girard (n. 1928)), véanzator
american, spunea: "Nu existd un lift direct cétre succes. Va trebui sa
urci pe scdri... treaptd cu treapta”.

2. Consideratii generale

Cum functioneaza un lift actual ? Pe principiul contragreutatilor
si pe baza de cabluri si scripeti. Cand liftul coboara, contragreutatile
urca. Greutatea contragreutatii este egala cu greutatea liftului +
jumatate din greutatea numarului maxim de pasageri, astfel incat un lift
are nevoie de putere sa deplaseze doar restul de jumatate din
persoane, majoritatea lucrului mecanic fiind facut de contragreutati.

Pentru a se putea deplasa, ascensoarele folosesc, in general,
energia electrica sau o pompa hidraulica cu fluid pentru a deplasa un
piston cilindric. Designul ascensoarelor nu a progresat foarte mult in
ultimii 160 ani, si inca cuprinde cabine care se misca vertical ntr-un
put, sustinute de cabluri. Lifturile moderne, asa cum le stim astéazi, sunt
rezultatul firesc al cautarilor si al variantelor concepute in secolul al
XIX-lea. Majoritatea ascensoarelor de persoane de acum un secol Si
ceva erau puse in functiune prin intermediul motorului cu abur, fie
direct, fie prin pompe hidraulice. In cazul lifturilor actionate de catre
pompele hidraulice, cabina era montata pe un piston din otel tubular,
care era “tras” in interiorul unui cilindru subteran. Apa era fortata, in
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cilindru, prin presiunea creata si ridica, pe verticala, cabina liftului.
Pentru controlarea nivelului la care se dorea s& se ajunga, cat si a
gradului de accelerare/decelerare, erau instalate valve si controlere de
nivel.

Motorul electric a fost introdus in procesul de fabricare a liftului
incepand cu anul 1880, de catre inventatorul de origine germana
Werner von Siemens. Un lift electric a fost construit Tn Baltimore,
Maryland, in 1887, acesta fiind actionat de un motor electric care
invartea un cilindru rotitor, pe care era infasurata franghia de ridicare.
In urmatorii ani, lifturile electrice au ajuns sa fie folosite in majoritatea
cladirilor, exceptie facand cele foarte inalte.

Sistemul actual al ascensoarelor de persoane este ineficient si
limitativ, cu o amprenta la sol destul de mare si care necesita ca
oamenii sa astepte un timp indelungat pentru ascensorul urmator. S-a
mentionat constatarea cumularii unor timpi lungi de asteptare a unor
lucratori din birouri din New York City (16,6 ani de asteptare pentru
ascensoare si 5,9 ani in interiorul lor).

Dezvoltarea liftului modern a schimbat in profunzime
arhitectura cladirilor si a oraselor, prin transformarea constructiilor
foarte Tnalte in unele practice, care sa poata fi locuite sau vizitate. in
fiecare zi, in intreaga lume, ascensoarele transportd sute de milioane
de persoane, strabatand, cumulat, distante de miliarde de kilometri. Cu
toate acestea, au fost foarte putine accidente (1/160 de milioane de
kilometri) si acelea, din neglijentd, si nu din pricina dispozitivului de
transport. Ce se intdmpla daca se rup cablurile? Unul dintre
dispozitivele de securitate cu care este dotat un ascensor este
limitatorul de viteza, care in caz de accident impiedica cabina sa cada
sau sa coboare prea repede. Daca viteza cabinei o depaseste pe cea
normala prevazuta, se declanseaza un alt buton de securitate, care
determind strangerea franelor. in timp, echipamentul a devenit
computerizat, lucru care a dus la cresterea eficientei operationale a
lifturilor din cladirile mari. Un asemenea echipament, care a devenit
disponibil incepand cu anul 1948, a facut posibila programarea
ascensorului de persoane, pentru a evita aglomerarile matinale si a dus
la eliminarea nevoii unui liftier. Tn scurt timp, intreaga operare a unui lift
a fost complet automatizata'. Cu ce vitezd poate sd mearga un

' Spre exemplu, turnurile gemene, din New York, asa numitele “World Trade Center”,
care aveau un numar impresionant de etaje,110, erau prevazute cu 244 de lifturi, cu o
capacitate de ridicare de 4500 kg, la o viteza de 488 m/min. O alta cladire, la fel de Tnalta,
Sears-Roebuck, din New York, este dotata cu 109 lifturi, care ating o viteza de deplasare
de 550 m/min.
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ascensor de persoane? In multi zgarie-nori, lifturile sunt construite ca
sa poata merge cu 6-9 m/s, adica 20-30 km/h. Desigur, exista
posibilitatea ca un ascensor sa fie si mai rapid, dar, in general, se
opteaza pentru o viteza medie, avand in vedere ca beneficiarii sunt
persoane cu varste si sensibilitati diferite si, in plus, o viteza prea mare
nu este eficienta raportata la consumul energetic.

Asemanator tehnologiei in domeniul constructiilor si tehnologia
in sectorul realizarii si exploatarii ascensoarelor se afla in continua
schimbare si progres privind raspunderea la noi provocari prin inovare
continud. Si o concluzie fireasca, "domnia” lifturilor conditionate de
cabluri se apropie de sfarsit.

3. Primul ascensor fara cablu din lume

Corporatia multinationala germana ThyssenKrupp a prezentat
recent (sfarsitul lunii noiembrie 2014) un concept revolutionar al unui
ascensor multi-cabine, fara cabluri, care reduce durata lunga de
asteptare in cladirile inalte. Si, poate fi utilizat, nu numai pentru
deplasare verticala, dar si pentru miscare orizontala.

Fig. 1 Sediul din Essen, Germania, a Corporatiei
multinationale germane ThyssenKrupp AG

ThyssenKrupp AG este o Corporatie multinationala germana cu
sediul in Duisburg si Essen, Germania, formata din 670 de companii
raspandite in intreaga lume. Compania este rezultatul fuziunii realizate
in 17 martie 1999 intre Thyssen AG si Krupp, avand acum sediul
operational in Essen. Cel mai mare actionar este Fundatia von Bohlen
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und Halbach Alfried Krupp, o fundatie filantropica majora germana,
creatd de Alfried Felix Alwyn Krupp von Bohlen und Halbach, fostul
proprietar si sef al companiei Krupp, odatad cea mai mare companie din
Europa (Alfried Felix Alwyn Krupp von Bohlen und Halbach (1907 -
1967) a fost un inginer german si proprietar unic al companiei Fried
Krupp). Produsele ThyssenKrupp variaza de la masini si servicii
industriale, la productia de otel si constructii navale, avand si activitati
in domeniul apararii. Divizia ThyssenKrupp Elevator, parte a companiei
germane producatoare de automobile si vapoare, are o cifra de afaceri
anuala de 6,4 miliarde de euro si peste 50.000 de angajati in cele 900
de sedii. In Spania, cu peste 5.500 de angajati, compania produce n
principal lifturi, scari rulante, generand venituri de 1,6 miliarde €. Divizia
de materiale este concentratd pe otel carbon, otel inoxidabil (ltalia,
generand 2,3 miliarde € in venituri), materiale si servicii, Tn timp ce
divizia de tehnologie se concentreaza pe lifturi, instalatii si tehnologii
componente si sisteme marine.

Fig. 2 Prezentare sigle:
sigla Trei cauciucuri -
sigla Krupp; sigla
Thyssen si sigla
ThyssenKrupp
Foto: (c) Wolfgang
Rattay/REUTER

Noul sistem, botezat MULTI, bazat pe tehnologia motorului liniar, va
permite ca mai multe cabine montate in acelasi ax sa se deplaseze pe
verticala si orizontalda. Cabinele se autopropulseaza si se deplaseaza
pe linii instalate sub forma unui circuit, sistemul fiind dezvoltat pentru
cladiri de inaliime medie si mare. MULTI va creste capacitatea de
transport cu pana la 50 % ceea ce face posibila reducerea amprentei
liftului Tn cladiri cu pana la 50 %. MULTI este inca in dezvoltare, si
ThyssenKrupp se asteapta ca testele sistemul sa inceapa in 2016.

in termeni mai simpli, design-ul este similar cu o cale feratd de
metrou care ar putea integra mai multe cabine autopropulsate si care
ruleaza intr-o bucla, transportul de pasageri fiind continuu, Tn mai multe
cabine, reducandu-se astfel timpul de asteptare, putdnd oferi
pasagerilor acces la un lift la fiecare 15 secunde (aceeasi tehnologie —
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deplasare prin levitatie magnetica - a fost folosita in cadrul trenului
super-rapid Maglev din Shanghai, care a fost construit de Transrapid
International, un joint- venture Siemens si ThyssenKrupp).

Fiecare cabina de lift ar avea nevoie de un singur motor liniar,
adaptat de la cel folosit la trenul Transrapid cu levitatie magnetica, atat
pentru deplasarea pe verticala, cat si pe orizontala.

Cu aceste cabine de lift care se deplaseaza vertical, dar daca
este necesar pot trece si in miscare pe orizontala, din punct de vedere
al arhitecturii, vor deveni posibile noi forme si modele neconventionale.
“Dar sistemul nu este constrans de Tnaltimea unei cladiri”, a declarat
Patrick Bass, sef de cercetare si dezvoltare la ThyssenKrupp Elevator.
Mai multe cabine functionand in acelasi canal si care se deplaseaza
atat in plan vertical, cat si orizontal vor face posibila realizarea de
cladiri cu Tnaltimi si forme deosebite, arhitectii si constructorii avand la
indeméana posibilitati pe care nu si le-au imaginat vreodata.

Noua tehnologie va reduce dimensiunile cabinelor de lift, va
creste cu 50 % capacitatea de transport persoane si va economisi
spatiu pretios in cladirile de birouri prin reducerea numarului de puturi
necesare lifturilor. Spre exemplu, in cazul unei cladiri cu doua puturi, pe

unul dintre ele pot urca in
acelasi timp 10-15 cabine
care ajunse sus se muta pe

Fig. 3 Ascensorul fara cablu.
Producatorul, compania
ThyssenKrupp, afirma ca noul
lift se poate deplasa in orice
directie

Twitter Facebook Email

celalalt tronson si coboara.
Capacitatea de
transport pe cele doua
coloane este echivalenta
astfel cu 25 péna la 30 de
lifturi. Noul sistem va fi
eficient Tn cladirile foarte
inalte, inalfimea optima fiind
de peste 300 de metri.
Diferenta este ca noile lifturi nu mai sunt ridicate si coborate cu cabluri
ca pana acum.
Reprezentantii ThyssenKrupp au declarat ca lifturile din prezent
vor fi schimbate aproape in totalitate, cabinele actionate prin cabluri
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find finlocuite cu tehnologie Maglev, bazata pe campuri
electromagnetice.

De asemenea, prin utilizarea de materiale din fibre de carbon,
mult mai usoare, combinatd cu un numar mai mare de cabine, spatiul
necesar pentru lifturile viitorului ar putea fi chiar mai mic cu 50 % decéat
sistemele actuale. Desi domeniul nanotehnologiilor? este abia la
inceput, promite dezvoltari tehnologice extraordinare, rata
descoperirilor Tn acest domeniu fiind in continud crestere. De la
prezentarea conceptului de nanotehnologie la Tokio, Tn 1976, acesta a
castigat teren atat in Europa, cat si in SUA, activitatea de cercetare din
domeniul nanotehnologiilor  fiind prodigioasa?® (Producerea
nanomaterialelor nu este un lucru nou, anumite forme de nanomateriale
utilizandu-se de o perioada considerabild de timp*. Ceea ce este, intr-
adevar nou, este abilitatea noastra actuala de a imagina, analiza,
controla si proiecta nanoobiecte si nanomateriale noi, pentru a obtine
proprietati deosebite care nu se pot realiza cu materialele obignuite.

Nanotuburile din carbon au fost descoperite in 1990 si au un
diametru mult mai mic decét orice alt material cunoscut, facandu-le un
material ideal pentru materialele care trebuie sa fie extrem de lungi si
extrem de rezistente. Nanofilamentele, cu o grosime de doar cétiva
atomi, sunt alcatuite dintr-un sir lung de atomi de carbon, asezafi in

2 Nanotehnologia se ocupa cu materialele de dimensiuni din domeniul nanometric: 1nm
pana la 100 nm. Termenul de ,nanomaterial” poate fi aplicat obiectelor care existd numai
la dimensiuni nanometrice, cum ar fi nanotuburile cu un singur perete si cu pereti multipli
sau fulerenele (sau "C60" reprezinta o clasa de compusi de atomi de carbon, care
prezinta per ansamblul structurii fie forme sferice de tip dom geodezic (C60, C540), fie
forme cilindrice de "tip cusca" (nanotuburile). Aceastd clasa de substante este
considerata, alaturi de carbonul amorf, grafitul si diamantul o forma alotropica distincta a
carbonului. Din punct de vedere al legaturilor chimice dintre atomii de carbon constituenti,
fulerenele sunt inrudite structural cu grafitul), nanoparticulele cu trei dimensiuni externe
pe scara nano sau materialele conventionale care prezinta proprietati unice deosebite pe
scara nano (de exemplu, seleniura de cadmiu ,quantum dots”).

3 Tn anul 2009 guvernul american a investit o jumatate de miliard de dolari in cercetarea
nanotehnologiei). Dupa ultimele previziuni, se estimeaza ca pana in 2015 piata mondiala
a nanotehnologiilor ar putea reprezenta intre 750 si 2000 de miliarde de euro, iar pana in
2014 potentialul creator util ar putea atinge 10 milioane de intrebuintari legate de
nanotehnologie, deci 10 % din totalul creatiilor intrebuintate in industriile manufacturiere
din intreaga lume.

4 Culoarea rosie folositd pe sticla, inca in epoca medievald, se datora proprietatilor
particulelor de aur la scara nanodimensiunilor. Carbonul negru de fum la scara nano,
utilizat la cauciucurile autovehiculelor; silicea la scara nano, pentru controlul gradului de
uzura si a caracteristicilor de rulare, precum si pentru cerneluri, vopsele si lacuri cu
calitati superioare etc. De curand, cercetatorii britanici, au anuntat descoperirea unei noi
metode pe baza de nanotehnologie, de deplasare ih organism a genelor anticancer, intr-
un mod selectiv, acestea distrugand doar celulele cancerigene.
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acelagi mod Tn care sunt pozitionati unii fata de ceilalfi in structura
diamantului. Cercetatorii se asteapta ca acest lant, care are aceeasi
structura ca si diamantul — un material foarte dur — sa se dovedeasca
extrem de rezistent si de rigid. Filamentele formeaza o structura care
nu a mai fost observata pana acum; ,e ca si cum un giuvaergiu
extraordinar ar fi prins intre ele cele mai mici diamante cu putinta, intr-
un lung lantisor miniatural”’, a explicat prof. John Badding, profesor de
chimie la Penn State University, care a condus cercetarile si a publicat
rezultatele n jurnalul Nature Materials.

Purtatorii de cuvant ai companiei au declarat ca noile lifturi ar
putea fi introduse Tn constructiile moderne inca din anul 2016.

4. Concluzii

m Primul ascensor fara cablu din lume, cu ajutorul caruia
transportul clasic cu liftul se transforma intr-un sistem de metrou
vertical, a fost prezentat recent de compania ThyssenKrupp.

m Principala calitate a noului sistem, numit MULTI, consta in
acea ca permite functionarea mai multor cabine de ascensor prin
aceeasi casa a liftului. Astfel, spatiul ocupat de lifturi se poate reduce
foarte mult, capacitatea de transport poate spori, realizdndu-se
economii la consumul de energie.

m Prin utilizarea de materiale din fibre de carbon, mult mai
usoare, combinatd cu un numar mai mare de cabine, spatiul necesar
pentru lifturile viitorului ar putea fi chiar mai mic cu 50 % decéat
sistemele actuale.
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