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ASPECTE PRIVIND ISTORICUL
AUTOMOBILULUI ROMANESC - Partea a lll-a
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ASPECTS OF HISTORY ROMANIAN CAR - part lll

At the beginning of last century, Romania was one of the richest
European countries, among the first 10 countries that have introduced the car
since its inception.

It presents the first transport vehicles in Romania dates back to 1895
are represented by two hybrid trucks with steam. "The Karaso" Simplon exotic
convertible is a car made in Resita, in the style roadsters from the 50s. Vintage
cars are not just cars, they can be considered on its own history on wheels,
ideal combination for nostalgic times in which power was aesthetics, elegance
and refinement. The oldest car in the west is a nice Ford Model A, 1928. The
tradition left by the big names in automotive construction must be respected,
promoting the work of some young Romanian students from technical
universities and their achievements: University "Ovidius" in Constanta,
Technical University "Gh. Asachi" University and University of Pitesti.
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5. Repere ale automobilului roménesc

e La inceputul secolului trecut, Romania a fost una din cele mai
bogate tari europene, fiind printre primele 10 tari care au introdus



automobilul inca de la
aparitia  sa. Multa
lume are impresia
gresitad ca industria de
automobile s-a nascut
in Romania odata cu
Dacia, in 1968.

Fig. 13 Primul
vehicul Tnregistrat
oficial in Romania cu
nr. 1 a fost unul
belgian [12]

fncd n anul 1900,
Bucurestiul s-a bucurat de introducerea Serviciului Circulatiei. Aici,
primul vehicul Tnregistrat oficial a fost un automobil dotat cu motor pe
ardere interna fabricat in Liege (figura 13). Era de fapt o trasura fara cai
si i-a apartinut proprietarului morii cu abur "Gheorghe Assan" de pe
Stefan cel Mare. La aceastd masind, rotile din spate erau mai mari,
fiind dotate cu benzi de rulare din cauciuc masiv. Acest vehicul avea in
laterale si doua faruri care puteau lumina cu gaz sau lumanari, pentru a
facilita mersul pe timp de noapte.

Printul Bibescu, un mare pasionat de sporturile cu motor i
zbor, cel care a infiintat un an mai tarziu ACR, Automobil Club Roman,
si-a comandat si el Tn 1900 acelasi automobil de la fabrica din Liege
[12].

e In 1895, primele
masini din Roménia
erau doua camioane
hibrid cu abur.

Primele vehicule de
transport din
Romania dateaza din
1895, cand circulau
pe strazile din
Bucuresti doua
: vehicule realizate de
o} companle franceza numitd Gardner-Serpollet. Acestea erau masini cu
motor pe abur, ce foloseau acetilena care ardea in 24 de becuri, pentru
productia de abur sub presiune. Caldarea masinii cu abur era compusa




din mai multe tevi prin care era trimisa apa de catre o pompa. in tevile
incalzite la incandescentd, vaporizarea se producea extrem de repede
si aburul obtinut avea o presiune de 30 kgf/cm?. In partea din fata a
camionului era pozitionat cazanul si locul pentru conducéator, iar in
spate era rezervorul cu apa.

Motorul propriu-zis era montat intre lonjeroanele cadrului si
punte. Rotile din spate erau puse in miscare prin intermediul unui lant.
Rotile erau cu spite din lemn si anvelope dintr-o bucata, rigide, fara
presiune de aer. Frana era la mana si actiona numai rotile din spate, iar
suspensia folosita era cu arcuri in foi. Cele doua vehicule erau de fapt
niste camioane si erau folosite pentru transportul de materiale.

e "De Karaso” Simplon este un autoturism cabrio exotic,
realizat in Resita, in stilul roadsterelor din anii '50 obtinut preponderent
manual (caroserie monobloc din rasina poliesterica armata cu fibra de
sticla montata pe o infrastructura (Dacia Solenza) echipat cu motor
Renault E7J: 1390 cm3, 75 CP, 114 Nm.

Finisaje: tapiterie din piele ecologica, prelata din bumbac, bord
din lemn, mocheta, ornamente exterioare nichelate, sigle gravate
manual, toate realizate unicat. Posibilitati de realizare a unor variante
mai pretentioase [7,8].

Fig.14 "De Karaso” Simplon este un
autoturism cabrio exotic, realizat in
Resita, in stilul roadsterelor din anii
'50 obtinut preponderent manual



tehnologiei de epoca, masinile de colectie sunt pie
‘-q—# e .

e Masinile de
epoca [11] nu sunt
simple autoturisme,
ele pot fi
considerate la
propriu, istorie pe
roti, combinatia
ideala pentru nos-
talgicii vremurilor in
care la putere era
estetica, eleganta

Si rafinamentul.
Putini dintre iubitorii
de astfel de masini
vor ajunge vreo-
data in spatele
volanului, insa pe
internet, accesul la
imagini cu masini
de epoca este
nelimitat. Mai mult
decéat masini,
aceste minuni ale
se de muzeu, la fel
de valoroase
precum un
Michelangelo, un
Rembrandt sau
orice alta creatie
de arta, ele fiind
dovada  spiritului
liber al omului si a
dorintei  acestuia
pentru explorare.

Masini de epoca.
Cea mai veche
masind din vestul
tarii este un
frumos Ford model
A, din 1928.



"Prinde maxim 90 km/ora, dar ii place sa mearga la 60km/ora. Am
participat la multe parade cu ea. La Arad, Timisoara, Szeged,
Budapesta... Anul trecut a parcurs 2000 km pe rotile ei, nu pe trailer!
Merge foarte bine”, a spus proprietarul si restauratorul acesteia,
Cristian Hotulete din Lipova.

Initiativa si pasiunea pentru domeniul auto nu a disparut Tn
Roménia. Tara noastra are un trecut bogat in reusite iar lumea sportului
cu motor contine cateva nume romanesti demne de tot respectul
nostru. lar cantitatea limitata de combustibil conventional va duce Tn
viitor cu siguranta la un singur tip de autovehicule, cele electrice, cu
mari posibilitati de afirmare.

Spre exemplu, Renault a considerat ca este important sa atace
acest segment inca de la inceput, urmand sa lanseze alaturi de Nissan
Leaf (care se dovedeste deja un succes comercial), alte 3 modele
electrice in urmatorii ani.

Alti producatori au decis ca este mai bine, momentan, sa
adopte solufia hibrida, montand un motor electric in paralel cu unul
conventional. Continuarea traditiei lasate de nume mari in constructia
automobilelor trebuie respectatd, avand ocazia idealda de a promova
unii tineri studenti din universitatile tehnice romanesti si realizarile lor —
vezi tabelul 1.

Tabelul 1
Nr. | Denu- | Denu
| mirea | -mire Fotoarafi Caracterizari
univer | pro- 9 descrieri
sitdtii dus
1 Univer | Trio Prototip realizat
sita- 003 de studentii din
tea 7 Constanta, un
"Ovi- automobil cu trei
dius" locuri, 0 lungime
din de 2,5 m si care
Con- poate functiona
stanta cu trei tipuri de
carburanti:
alcool (tuica — 6
11100 km),

benzing (5 1/100
km) si gaz
(51/100 km).

Modelul dispune de un motor in 3 cilindrii racit cu apa, d 35
CP si poate atinge o viteza de 120 km/h la motorizarea pe
benzina si 60 km/h la motorizarea cu alcool.




Univer | DVI- Roadster
sita- DT romanesc
tea realizat de patru
Teh- o studenti de la
nica Universitatea
"Ghe- ¥ Tehnica
orghe "Gheorghe
Asa- Asachi” din lasi,
chi” este un unicat in
din Romania
lasi
Crruz Crruz  Concept
Con- este  un alt
cept roadster
romanesc
realizat la
Universitatea
M VEchNicA Tehnica
"Gheorghe
Asachi” din lasi.
Mono Monopostul este
-post echipat cu un
pen- motor de tip
tru HONDA  CBR
com- 600 F2 cu 4
pe- cilindri in linie,
titii aspirat cu un
pe raport de
pista comprimare
11,511, cu sis-
tem de
alimentare
multipunct  ce
dezvolta 0
putere de 76
CP/12000
rot/min  si un
cuplu de 47,8
Nm/10500
rot/min.  Trans-
misia este

Participarea la

competitia Formula Student
care s-a desfasurat

la sfarsitul lunii

august 2012

pe Circuit de Catalunya

formata  dintr-o
cutie de viteze
manuald cu 6
trepte actionata
electric, tractiune
spate fara
diferential.




Sasiul este format din teava de otel structurata spatial tip
grinda cu zabrele iar suspensia este formatad din brate
suprapuse inegal, amortizoare hidraulice reglabile si arcuri
elicoidale actionate prin push-rod care permite reglajul garzii
la sol.
5 | Univer | Dacia Platforma
sita- Ham- tehnica utilizata
tea ster provine de la
din Hy- Dacia Sandero,
Pitesti | brid iar sistemul de
Cen- Elect propulsie  este
trul riway de tipul
de 4WD EcoMatic Hybrid
Cerce | [9, System (Energy
tare 10] conversion with
Univer autoMatic Hybrid
sitara System). Vorbim
Ingine de un sistem
ria hibrid diesel-
Auto- electric, de tipul
mobi- plug-in, motorul
lului termic fiind
plasat sub
capota din fata,
iar sistemul
electric in partea
din spate -
acesta pune in
miscare rofjle din
spate, ceea ce
inseamna  ca
Dacia Hamster
beneficiaza de
tractiune
Observatii: integrala de tipul
De mentionat ci acest sistem de propulsie de pe Dacia | E-4WD
Hamster este creatia laboratorului Sisteme de Propulsie | (Electricway-
Alternativa i Energii Regenerative, din cadrul Facultatii | 4WD).
Tehnice din Pitesti.
Pentru Dacia Hamster mai este in studiu si un sistem de
alimentare cu energie electrica de la celulele fotovoltaice
plasate pe acoperis, dar si dotarea masinii cu un sistem
Stop@Start pentru motorul termic [10].
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