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CERCETARI PRIVIND IMPACTUL VITEZEI DE
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CONGENTIEI TRAFICULUI RUTIER. STUDIU DE CAZ
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RESEARCH ON THE IMPACT OF SPEED AND PEDESTRIAN
CROSSING ON THE ROAD TRAFFIC CONGENTION. CASE
STUDY- MIHAI VITEAZUL BVD, SIBIU

The speed is a significant constraint in terms of traffic, because it is
directly related to safety, time, convenience and economical aspect for any type
of road. Pedestrian crossings are a major concern for road safety as
pedestrians are the most vulnerable road users, especially when they are
involved in an accident. The paper aims to analyse the traffic velocity and
queues on Mihai Viteazul Bvd., where, due to intensive traffic and the existence
of ten crosswalks there are blockages and search solutions for improving
circulation. The results of this analysis can be used by decision makers to
optimize artery and design ideal pedestrian facilities.
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1. Introducere

Orasele si traficul urban au cunoscut o dezvoltare simultana in
ultimii 15 ani. Indreptarea populatiei spre marile urbe a condus la
niveluri cateodata intolerabile ale congestiei traficului rutier. In acelasi
timp se observa si o crestere a numarului de pietoni care, alaturi de



numarul de vehicule, fac dificila gasirea de solutii pentru a fluidiza
traficul rutier. Pietonii sunt considerati o componentd majora a
accidentelor de trafic urban. Congestia se face simiitda cauzand
probleme in ceea ce priveste buna desfasurare a traficului [1].
Preocupérile pentru siguranta si confortul pietonilor apare inca din
timpul proiectarii cdilor rutiere. De-a lungul timpului mai multi cercetatori
au analizat volumul traficului rutier si fluxul pietonal in intersectii [2, 3] si
au dezvoltat modele matematice pietonale [4]. Si Sibiul are artere
congestionate cu multe treceri de pietoni. O astfel de artera a Sibiului
este B-dul Mihai Viteazul care face legatura intre Calea Dumbravii si
noua zona de centre comerciale. Aici, numarul vehiculelor si cel al
pietonilor sunt in continua crestere, deoarece conform complexitatii sale
artera este traversata zilnic de un flux mare de vehicule si pietoni care
creeaza probleme la nivelul intersectjilor. In aceste conditii, obiectivele
acestui studiu sunt urmatoarele: e identificarea factorilor care afecteaza
in mod dominant fluenta traficului rutier la nivelul intersectiilor; e
cregterea vitezei de traversare a intersectiilor si trecerile de pietoni.

2. Descrierea arterei

B-dul Mihai Viteazul este o artera principala, de categoria a ll-a,
cu o lungime de 2,2 km. Ea preia fluxul de trafic de la 6 strazi: Calea
Dumbravii, Calea Cisnadiei, Aleea Fratii Buzesti, Str. Nicolae lorga,
Str. Rahovei, Str. Doamna Stanca. Datoritd constructiilor imobiliare si
comerciale aceasta a fost prelungita pana in apropiere de "Céampia
Selimbarului”, devenind astfel o alternativa de iesire din oras spre DN1,
cu directia Vestem. Artera cuprinde din punct de vedere al traficului
rutier: 3 sensuri giratorii, 10 treceri de pietoni, pistd pentru biciclisti,
aproximativ 350 de locuri de parcare dintre care 85 laterale si 7 statii de
autobuz. Pe artera se formeaza tot timpul blocaje si cozi de asteptare,
dar cu precadere dimineata cand majoritatea locuitorilor se deplaseaza
spre locul de munca sau spre scoald, la amiaza, respectiv dupa-amiaza
cand se intorc spre domiciliu sau merg la shopping.

O piedica in fluidizarea traficului rutier pe aceasta artera o
reprezinta existenta trecerilor de pietoni, a parcarilor si a pistei de
biciclete, acestea incetinind circulatia si ridicAnd probleme de siguranta.

3. Colectarea si prelucrarea datelor

Metodologia utilizata Tn studiu se bazeazd pe cea clasica
privind culegerea volumului de vehicule si de pietoni. Cercetarea s-a



desfasurat pe o perioada de trei luni si a fost efectuata impreuna cu
studentii programului de studiu Ingineria Transporturilor si a Traficului.
Datele culese In 15 minute au fost contorizate pe fise de inregistrare,
pe categorii de vehicule si apoi transformate in etalon, conform SR
7348 — 2001. Pentru trecerile de pietoni au fost realizate interviuri cu
pietoni de pe aceasta artera pentru a afla problemele lor. Pentru
determinarea factorilor si a datelor derivate, valorile inregistrate in teren
au fost prelucrate corespunzator pe baza teoriei ingineriei de trafic
recunoscuta pe plan mondial. Astfel, pentru fiecare intersectie au fost
obtinute valorile prezentate in tabelele de mai jos.

3.1 Sens giratoriu 1 (B-dul Mihai Viteazul; Calea Dumbravii;
Str. Nicolaus Olahus; Str. Oituz)

Fig. 1 Schita

sensului
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fizice sens giratoriu 3
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Pietoni 97 70 43 54 38 302




3.2 Sens giratoriu 2 (B-dul Mihai Viteazul; Str Nicolae lorga)
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Fig. 2 Schita sensului

giratoriu 2

Tabelul 2
Tipul autovehiculului Mihai \1f|teazu| Nicolae lorga | Mihai \éiteazul Nicolaze lorga Total
Sensul de deplasare =) Ml s sl R || A L s (3] =
Autoturisme 83113243 (45(101 (60 (45| 113 | 49| 63|51 25| 810
Autobuze simple 2 3 214 1 1 0 0 1 5|4 2 19
Autobuzearticulate | 0 | 1 | 0|1 |1 |0|1] 2|0|0|0]|2]| 8
Autocamioane
Microbuze/Furgonete 8 7 3 5 7 15 2 6 1 68
Motociclete/Motorete 0 4]0]0 2| 0|0|0]|]O0O|O]| 26
Biciclisti 2 1 0|0 2 3 1 01 5 20
Pietoni 38 21 19 15 93
3.3 Sens giratoriu 3 (B-dul Mihai Viteazu; Str. Rahovei)
Tabelul 3
Tipul autovehiculului i \{vteazul Rahovei 1 i \éiteazul Rahovei2 | Total
Sensul de deplasare S |V [s] Tl | T |l ] Tl

Autoturisme 112 51| 39(79|139(52|59|94|12| 23| 30| 36| 626
Autobuze simple 1 1 0 1 2 1 0 1 0 1 1 2 1
Autobuze articulate o|1|oflof1]|2]|1|oflo|1]o]|1]| 7

Autocamioane

Microbuze/Furgonete 15112 4 2 3 5 3 2 1 2 3 1 53
Motociclete/Motorete o|jlo|o|o|jo|lO|]OfO|JO|O|O| O| 34
Biciclisti 1 3, 5 3 2 2 1 2 2 34
Pietoni 18 21 37 4 80

Viteza de circulatie este un alt parametru important care descrie
starea fluxurilor rutiere. In cazul de fata s-a masurat viteza medie a unei
mul{imi de vehicule in timp, cu ajutorul unui inregistrator de trafic
obtinandu-se valori intre 18 si 26 km/h, rezultdnd o constrangere

semnificativa.



Str. Rahovei Fig. 3 Schita sensului
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3.4. Modelarea situatiei actuale cu software-ul Synchro
plus Simtraffic

Pentru modelarea si simularea circulatiei fluxurilor de pe artera
s-a utilizat pachetul de programe Synchro plus Simtraffic 10, [5] care
permite pornind de la conditiile geometrice, de trafic si de semnalizare
determinarea indicatorilor relevanti pentru aprecierea performantelor
intersectiilor.

In urma modelarii si simularii au fost identificati factorii care
produc o scadere evidenta a capacitatii de circulatie. In cazul de fata,
regasim in intersectia formatda de B-dul Mihai Viteazul, Calea
Dumbravii, Str. Nicolaus Olahus si Str. Oituz un puternic conflict cu
pietoni, aici trec in medie 1000-1100 pietoni/ora, respectiv aproximativ
35 de biciclisti/ora.

4. Solutii de imbunatatire a traficului in intersectie

Pentru reorganizarea circulatiei Tn aceasta intersectie au fost
luate Tn considerare urmatoarele criterii: reducerea conflictelor vehicul-
vehicul si vehicul - pietoni pentru cresterea sigurantei rutiere; cresterea
nivelului de serviciu al intersectiilor si scaderea cozilor de asteptare.

Pe baza modelarii in software-ul Synchro s-a obftinut
capacitatea intersectiei de 80,3 %, caracterizata de un nivel de serviciu
D cu intérzieri mari (> = 52 sec/vehicul) ceea ce inseamna ca circulatia
nu se desfasoara in limite normale, mai ales pe bratul Calea
Dumbravii. In aceasta intrare perceptiile 95 % ce indica lungimea cozii
de asteptare ce se produce in cazul fluctuatiilor ratei sosirii poate atinge
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de 0,75.

Conflictele cu pietoni sunt o alta problema majora in aceasta
intersectie deoarece trecerile de pietoni sunt foarte aproape de
intrarealiesirea din sensul giratoriu gi sunt traversate de un numar mare
de pietoni.

Pentru fluidizarea traficului in aceastd intersectia se ia in
considerare eliminarea trecerilor de pietoni de pe Calea Dumbravii si
Str. Nicolaus Olahus prin construirea unui pasaj pietonal subteran. Pe
bratul Bvd. Mihai Viteazul exista o trecere de pietoni semaforizata care
creaza cozii de asteptare, astfel vehiculele ce se afld pe Calea
Dumbravii sunt blocate neputand intra in sens. Ca si solutie se va lua in
considerare Tmbunatatirea timpilor de semaforizare in vederea eliminarii
timpilor morti si optimizarea timpilor de rogu si de verde sau
introducerea semaforizarii cu buton, astfel incat sa satisfaca cerintele
traficului actual.

5. Implementarea solutiilor propuse. Rezultate
5.1 Automat in regim de functionare actionat de pietoni

Pentru marirea sigurantei pietonilor la traversarea Bd-ului Mihai
Viteazul s-a decis crearea unor faze semaforizate pentru pietoni i
mutarea trecerilor la o distantd de 30 m de zona functionala a
intersectiei. Dupa implementarea solutiilor se poate observa ca (figura
5), acestea au un efect pozitiv asupra intersectiei.

Eliminand conflictele cu pietoni, capacitatea intersectiei este de
39,1 %, avand un nivel de serviciu A, iar viteza medie de circulatie a
crescut (figura 6).



Fig. 5 Noua
capacitate a sensului
giratoriu
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viteza medie pe
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a) situatia actuala b) dupa implementarea solutiilor
Fig. 6 Viteza medie de circulatie pe banda

5.2 Pasaj pietonal subteran
S Fig.7 Calea de
acces pasaj

subteran

in ziua de azi
pasajele subtera-
ne reprezinta cea
mai buna
varianta utilizata
pentru fluidizarea
traficului rutier din
zonele  urbane.
Construirea unui
pasaj pietonal ar aduce avantaje acestei zone, deoarece fluidizeaza



circulatia, elimina conflictul pieton-vehicul, nu limiteaza campul vizual
iar din punct de vedere financiar are un cost de realizare mai mic decat
de cel suprateran.

Caile de acces in pasajul subteran pietonal (figura 7) vor
traversa bratele Dumbravii si Nicolaus Olahus si vor fi amplasate pe
trotuarul acestor artere, respectiv in parcarea de autovehicule care se
afla pe Calea Dumbravii. Toate caile de acces vor fii legate intre ele,
pasajul subteran va avea o lungime totala de 125 m. Latimea pasajului
va fi de 8 m si inaltimea de 3,5 m. Accesul pietonilor in pasajul subteran
se va face pe scarile fixe sau rulante.

6. Concluzii finale

Prin implementarea solutiilor propuse in software-ul Synchro 10
plus Simtraffic se pot observa imbunéatatiri asupra:

capacitatii de utilizare a intersectiei,

cresterii nivelului de serviciu,

vitezei medii de circulatie a autovehiculelor,
e formarii sirurilor de asteptare,

toate ducand la diminuarea congestiei traficului.

Prin construirea pasajului subteran pentru pietoni se v-a evita in
proportie de 80 % punctele de conflict din intersectie, acesta fiind un
beneficiu major din punct de vedere al sigurantei rutiere (riscul de
accidente scade la minim), mai mult, circulatia se va fluidiza
considerabil.

Ce parere aveti despre traficul din aceasta zona ?
u Circulatie foarte
dificila

m Circulatie acceptabila

Circulatie fluenta

= Nu am nicio parere

Fig. 8 Distributia procentuala a raspunsurilor despre trafic



Pentru a ne asigura ca toate aceste solutii sunt necesare s-a
realizat si un chestionar ce a fost distribuit atat in trafic cat si pe retelele
de socializare. Acesta a fost completat de un numar de 932 persoane
(conducatori auto si pietoni), iar in urma analizei au rezultat graficele de
mai jos privind desfasurarea traficului si solutiile propuse.

Mai multe persoane au afirmat ca, aleg sa evite acest bulevard

din cauza traficului aglomerat.

Cat de mult influenteaza pietonii desfasurarea
traficului pe Bvd Mihai Viteazul?

® Foarte mult
m Mult

Putin
m Deloc

Fig. 9 Influenta pietonilor in trafic

Credeti ca un pasaj pietonal subteran la
intersectia strazilor Mihai Viteazul si Calea
Dumbravii ar fi o solutie pentru fluidizarea

traficului ?

m Da
B Nu
Nu stiu

Fig. 10 Raspunsurile privind necesitatea construirii unui pasaj subteran

Conform raspunsurilor date si analizate putem concluziona ca,
implementarea solutiilor propuse vor avea un efect benefic asupra
desfasurarii traficului atat rutier cat si pietonal pe bd-ul Mihai Viteazul.
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